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1! UvOD

Izradabu$otina u odobalnom pojasu predstavlja kompleksan i zahtjevan proces, a
sama konstrukcija i n& postavljanja odgovarafag tipa platforme u radnigbo(aj, kao i
njeno tegljenje do lakcije, mora udovoljiti brojnim kriterijima i sigurnosnim zahtjevima.
Pokretna postrojenja za®anje na mor(platforme) su tijekom izrade te tijekgmeriodi kih
i petogodijih pregleda obavezne iskazati sukladnost sa svim relevantnim zakonskim
propisima koji definiraju njihovu djelatnost. Potrebno je ishoditi ateste, certifikafgosli
od vodeih klasifikatorskih kompanija te udovoljiti svim propiga di(ava na)ijem &e se
teritoriju obavljati djelatnost.

U radu su razré&eni zakonski propisi, uredbe, kodeksi, standardi (e8&aakonski
I podzakonski aktu skladu s kojimdrebaizvoditi inspekcijske preglede i obavljati nadzor
funkcionalnosti opreme i osoblja u odobalnoj djelatnddtiz svih potrebnih uvjerenja o
uskleenost platforma n& mati isploviti i obavljati djelatnost za koju je i izg¥ana.

Prema konveng Ujedinjenin maroch o pravu mora (engl. United Naions
Convention on the Law Gfi¢ SedUNCLOS, koja je stupila na snagu 1994. godiredjef
akvatorija mde se podijeliti U etiri osnovne sekcijed kopna prema puni: kontinentalni
pli&ak (engl.continental she)f kontinentalna padina (engbntinental slopg kontinentalno
povi¥enje (engl.continental ris¢ i duboku zaravan, odnosno dno oceafantinentalno
povigenje naje$& )ini granicu kontinenata.

Pojam teritorijalnog mora uvjetno podrazumijeva dio akvgad ruba kopna do
kraja kontinentalne padinéo)nije 22 km (12 nauykih milja) od polazne crte u smjeru
pu)ine, uklju)uju&l i otoke, gdje je potrebno prigavati se svih pomorskih zakoohalne
dr(ave Vanjski pojas nalazi se uz teritorijalno more i u njemu obalf@avdrmdeizvrdavai
nadzor potreban da bi spiijm kr¥nje svojih carinskih, fiskalnih, uselj¢kih ili
zdravstvenih zakona i drugih propisa na svom pgdridi u svom teritorijalnom mar.
Prostire se 44 km (24 na)lkie milje) od polaznih crta od kojih se mj&kiina teritorijalnog
mora. Iskljyivi gospodarski pojaprostire se izvan teritorijalnog mora i potrebno ga je
proglasiti kako bi se stekla o@&na prava koja proizlaze iz konwga o pomorskom pravu.
Ovaj pojas ima unutflaji i vanjski dio i ne mée biti veSi od 370 km (200 naytkih milja).
Obalna dfava ima pravo eksploatacije i isk@idvanja svih prirodnih resursa na tom
podry ju. Epikontinentalni poja odnosi se na podie koje obinvaga morsko dno i njegovo

podzemlje izvan teritorijalnog mora prekitavog prirodnog prodietkakopnenog podrya



(tzv. kontinentalna ravnina) do vanjskog ruba kontinentaadne ili do udaljenosti od 200
naut kih milja od polaznih crta od ki se mgri $irina teritorijalnog mordKri &afor, 2015)
Na slici 1. prikazani su gethodno navedeni morski pojas

Slika 2-1. Gospodarski pojasnora Wikipedia 2009

Na dan&jem stupnju razvoja tehnike i tehnologije za aktivnosti u odobafu
naftnorudarske aktivnosfie dostupno samo okt0 % od ukupne po¥ine morskog dna
Bitno je napomenuti da gelatforme nalaze u epikontinentalnom pojasupavilu izan
teritorijalnog mora), njihove po(@je potrebno je unijeti u pomorske karte, a u radipu
500 m od platformkabranjen je brodski prometbog opasnosti od®e€ivanjacjevovoda,
u tom podrjiju ne smije se ribariti ili orati morsko drf@ru(anje)(Kri&afor, 2015)



Ovisno o dubini mora i karakteristikama morskog drdgbire seodgovarajéi tip
bu$age platforme Poduprteplatforme(engl.jack-up) u ng elu se upotrebljaaju u dubinama
mora dooko 150 metara i obuh¥aju nekoliko podtipovgija je osnovna karakteristika
oslanjanje i prodinaje nogu platforme u morsko dn®oluuronjive platforme(engl.
semisubmersib)ekoriste se za [enje u dubinama mora aiko 150 do preo 3000 metara
(plutgu za vrijeme rada), dok a8 brodovi(engl.drill ships) predstavljajinajsuvremeniju
konstrukciju zadubine morai do 300 metara. Postoji i uronjivi tip platforme (engl.
submersible namijenjen bfenju u pl&im deltama ipriobalju koji se pomé&u balastnih
tankova (balastiranjengslanp na morsko dno, a danas se rijetko upotrebl{&viafor,
2015)

Nakon &o se platforma, odnosno brod porine i osigura, mora se registrirati pod
zastavom odB#ne d(ave.To ne mora n{no biti dr(avavlasnica pomorskog objekta ili
zemlja u kojoj sesti nalazi Primjerice poluuronjivaplatformaZagreb1 registrirana je pod
zastavom Liberije (prvenstveno zbpgreznih olalicai sli)no, $o seu stry noj literaturi
nazivaengl.Flag of Gnvenience FOC) u glavnom gradu, luci Monrovi&egistri zemalja
mogu biti otvorenog i zatvorenog tip@si )emu otvoreni tip registra podrazumijeva
mogunost registracije brodova svih zemakao npr. u spomenutol.iberiji, dok s druge
strane, zatvoremegistri omog@uju isklju)ivo registriranje brodova vlastiteemlje kao®o
je to npr. u Norvékoj (Flags of Convenien¢®015)

Zastava pokriva vatrogasmpremu(engl. life-saving appliancéskoja giti ljude na
objektu odpostupaka koje sami ljudi mogu proupto Nakonregistracije iklasifikacije
pomorskog objekta, potrebno ga je osigurati od strane osigu€agajugva.

Krovna organizacija Ujedinjeniranoda za sigurnost i #8iu mora od ong$&nja
plovnim objektima naziva s&le%inarodna pomorska organizacija (enigiternational
Maritime Organkation - IMO), a majvanijje mé&tinarodne konvencije Me%inarodne
pomorske organizacijeoje uklju) uju minimalne zahtjeve sigurnosti, oprenpostupaka su
Me%inarodna &nvencija o sigurnosfiivota na moru (englinternational Convention for
Safety of Life at SeB SOLAS, Me%tinarodna konvencij@ spje)avanju ongi$&nja s
brodova (engl.International Cmvention for the Prevention of Pollution from Ships
MARPOL), kao iMe%tunarodna konvencija o standardima izobrazbe, izdavanju syjedod
dr(anju strde pomoraca(engl. International Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping f&eafarers STCW. Tesu konvencije implementirane
pravila registrai zastave zemalja, tgne okvir zazaftitu zemalja u)ijem moru seizvodi

aktivnost.



Neke dfave imaju svoje zasebne konvencije i pravilnikeji definiraju
odgovarajdu obuku radnikate) ajeve koje je potrebno pdliti te potrebne mjere sigurnosti
i pravila pon&nja na b#a8em objektu. Bmjerice u Ujedinjenom Kraljevstvu
implementiran je tzv. standard OPIT(&@ngl. Offshore Petroleum Industry Training
Organizatior), slijan STCWu, nona sjevernomorskim objektimapecif)no za uporabu u
naftnoj industriji i strdih kriterija, uz )e$& recertifikacije Postoje brojniprofesionalni
centri koji praju te ajeve i osiguravaju treng ljudi prema OPITO standardu, primjerice
Petans (engProfessional Safety TrainijgSukladno tome, u Noegoj je implementiran
standardNORSOK(nor. Norsk Sokkels Konkuranseposigjon
MODU pravilnik (engl.Mobile Offshore Drillig Unit Codeb MODU Codg obuhva&a
konstrukciju i gradnju plutagih bu$agih objekata(Stu)ka, 2015.



2.! PRAVILA ZA GRADNJU | KONSTRUKCIJU POMORSKIH
OBJEKATA

2.1! Statdarna pravila

Konvencija Ujedinjenih aroda o pravu mora) esto pod nazivom Povelja o%iéi i
o) uvanju morskog okdi, polaznaje to) ka kod razmatranja svih pravnih pitanja vezanih
uz svjetska mora i njihovo isk@avanje.Dandhja verzija konvencije gtpisana je u
Montego Bayu 1982. godine i predstavlja najcjelovitiji sustav pravnih normi g apgeju,
smanjenju i naziranju ongi$&nja mora, morskog dna i obale s kopna, brodoiazeka.
Me%tim, ta je konvencija neposredno vezana i uz registraciju brodova pod zastavom
odréene zemlje. Kada je brod registriran,(dast je zemlje podijom je zastavom
registriran binuti o stanju integritetu broda, kao i poduzimati o8memjere za osiguranje
sigurnosti. Pod okrillem Métinarodnepomorske organizacijeloneseni swunificirani
zahtjevi za statutarnu certifikaciju brodovazv. statterna pravila, koja obuhvaju 4
podryja (IACS, 2015%):

1)! Projekt (dzajn) brodas glavnim dimenzijama, &m planom tj. rasporedom
strukturnm integritebm, uklju) uju&i ukrcajnelinije, stabilnostu nedegenom i
ofe€enom stanju strojarki sustav, pogonski sustav(propulzija) elektr)ne
instalacije i uré&je (posebnou zonama opasnosti gdje su mégupojave
eksplozivnih plinova)otpor, pon&anje na valovimadruga

2)! Kontrolaongi$&nja tijekom uobiajenih operacija i postupaka

3)! Sprje)avanje nezgoda, ukluju&i GPS uréaje, kao i prevencijunastanka
ongi$&njaipdara

4)! Postupi u slu) aju akcidenata (f@r, poplavljivanje) s planom evakuacije i izlazima
za sly aj hitnosti.

Neka od gore navedenih pravila t&o mogu bitipokrivena i pravilima pojedinog
klasifikacijskog drédtva.



2.21 Kilasifikacijska pravila

Uz statdarna pravila, koja su vezana uz zastavu @eine zemlje i obuh\aju
prvenstvencsigurnost ljudi, protup@arni sustav)amce za s@avanjei sli)no, usklopu
razmatranja nminarodne regulative za aktivnosti u akvatoriju neizostavno je obratiti
pozornost na pravila za gradnju rudarskih objekata na ,npooizafih iz Konvencije o
sigurnosti(ivota na moru (SOLAS) i protokola iz 1988. godine vezanog u%idarodnu
konvenciju oukrcajnimlinijama (engl. Internatioral Convention on Load LinesILLC,
1966.). U drugoj polovici 18. stoljga po prvi je put donesena odluka o stvaranju neovisnog
tijela za tehniku procjenu brodova. Zanimljiva jginjenica da je odluka donesena u
ugostiteliskomobjektu Lloyd's Coffee House, premgem & imenu neo kasnijebiti
formirano klasifikacijsko dritvo Lloyd's Register of Shipping (LRKlasifikacijska dri&tva
su neovisna tijela kojaubliciraju svoja vlatita klasifikacijska pravila, ukljwju& tehni ke
zahtjeve u smislu dizajna, konstrukcije i pregleda brodova tguimdast primjenjivati,
odr(avati i durirati iste. Nadalje, klasifikacijsko dfivo provjerava uskRkenost s
navedenim pravilima tijekom gradnjgeriodiki tijekom rada plovilae publicira registar
klasificiranih brodova. Klasifikacijsko dftvo daje jedinstven doprinospomorskoj
sigurnosti i vile od 90% pomorskog prometabuhvaenoje pravilima dizajna, konstrukcije
operativnog odravanjapomorskih objekata i struktuiaostalih standarda Mé&narodnog
udruenja Klasifikacijskih drftava (engl. International Association of Classification
Societies IACS sa sjeditem u LondonylACS, 2011) Pravila klasifikacije (englRules
for Classificatior) za pojedine klase objekata otig ngin pregleda nakon gradnje ili
rekonstrukcije, profaun stabilnati i fizi) ko stanje objekta te revizije projekta, a u skladu s
tim Ameri)ki ured za brodarstvo (enghmerican Bureau of Shippin ABS razvija
program tipskog odobrenja (endyipe approval programkojim prenosi odgovornost,
odnosno nadzor za w&ni (sli) ni) tip plovila s klasifikacijskog drdva na proizvés) a.

Sva projektna dokumentacifgrorguni, tlocrti, nacrti, upute za rukovanje (engl.
operating manudli drugo) za b#8e objekte koji se grade i nadogtgu u skladu s
klasifikacijskim pravilima podlijée reviziji i potrebno ju je preddi klasifikacijskom
dru®tvu prije pgetka radova. Prema Zakonu o rudarstvu (B®13 i NN 14/14), za
pomorski rudarskobjekt, kao i za onaj na kopnu, potrebno je izraditi Glavni rudarski projekt
(GRP), koji u sly aju pomorskog rudarskog objektiefinira trup platforme s pripadaim
prorg unima stabilnosti, analizom i razrfigjem glavnih dijelova strukture i stalncgréta,
elektroenergetski te rudarski dio i mjereitita na radu i z&ite okolita, #o takder mora
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biti u skladu $ravilnikom o bitnim tehnkim zahtjevima, sigurnosti i #ti pri istra(ivanju
i eksploataciji ugljikovodika iz podmorjRepublike Hrvatse (NN 52/2010)(Zadrave¢
2007.
Certifikacijaplovila prema standardimeug&e ABSpredstavlja tehnko vrednovanje
skica, nacrta, materijala i dijelova od kojih je objekt i2grate njihovu uskkenost s ABS
ili drugim relevantnim standardima, kao i tétk pregled postrojenja tijekom gradnije ili
nakon rekonstrukcijevrednovanje rezultata istog.
Generalni pregleg@lovila podrazumijeva pregled na mjestu iZg@oja radova i prati
kvalitetu, procedure za iz98ne i utjecaj radova na okolinu.
Proizvodno tstiranje materijala za izradu pojedinih dijelova plovilano(e biti
(Zadravec, 2007):
a) destruktivno (DT)D odrétije se prekidnavrstafa materijala, njihova
otpornost na vlma i tlg na naprezanja te izvijanje
b)! nedestruktivno (NDT) ispitivanje materijaladijelova od kojih je objekt
izgre@enDbispitivanja varova i materijala bez razaranja
Takva se ispitivanja provodéijekom proizvodnje materijala za izradu objekata.
Tipska testiranjglovila i njihovih dijelova tj. testiranja prototipa obuh&aju destrukivna
I nedestruktivna ispitivanja materijala i dijelova prezentiranih za ispitivanje od strane
vlasnika objekta, a provode ih neovisne organizacije (¢mgdl part inspectiony )lanice
IACS-a.Jednom kada pomorski objekt stekne uvjete i bude cerifi¢iao Tipski odobrena
jedinica, mde koristiti logotip Tipski odobrene jedinice pod strogo kontroliranim pravilima.
Na tajse ndin omogw&uje mnogo lale i uspjénije certificiranje opreme i materijala prema
OEM (engl.Original Equipment Manufacturédli PDA (engl.Product Design Assesmgnt
brojevima i sustavima kvalitete. Prije ugradnje u sustav, gradnje novog ili geejae
postojegbu$aleg postrojenja, svi certificirani Bagi objektii njihova oprema moraju imati
proizvd’®) ku dokumentaciju pregleda od )lanice IACS, a isto vrijedi i za sve vrste
popravaka postrojenja ili dijelova postrojefadravec, 2007)
Sedantaddhjih najvesih klasifikacijskih dri#ava(RINA, ABS, BV, DNV, GL, LR
i NK) osnovali suL968. godindACS, koje danas predstavlja jedinu nevladinu organizaciju
ovlaltenu za dongenjeklasifikacijskihpravila(Wikipedia 201%). Me%inarodno udr{enje
klasifikacijskih dri#tava odfava inspekcijske i kontrolne preglepi®vila svojih)lanica, a
za)lanstvo u Mé&tinarodnom udrienju klasifikacijskih dr@tava nu(na je uskl&enost s
IACS sustavom kvalitete (englQuality System Certification SchenmelACS QSCH
Utvr9%vanjem pozitivnhog pregleda (engludif), IACS dodijeljuje certifikat o uskfgnosti.
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Zada®a Klasifikacijskin dritava je publicirati klasifikacijska pravila i registar broda,
provjera ispravnosti istite vd@¥enjetzv. GISIS sustava (engGlobal Integrated Shipping
Information SysteinZa dobivanje IACS certifikatagtrebno je zadovoljituvjete) vrstoSe,
strukture i integriteta svih dijelova trupa broda, kao i pouzdanost i ispravnost pogonskih i
upravljg kih sustava te svih poroih dijelova sustava. Daklergvila za gradnjyplovila, tj.
klasifikacijska pravila, postavljaju sljege zahtjeve za plo& objekt (' iga$ 2015)

1)! ne smije dé&i do prijeloma trupa plovila;

2)! tijekom plovidbe plovilo treba oati stabilnost;

3)! svi dijelovi postrojenja trebaju zadovoljiti osnovnu funkcionalnost

Kompanije koje definiraju pravila za gradrmgdobalnih b&a&ih objekata i dobivanije
certifikata klaseuklju)uju American Bureau of Shipping (ABS), Lloyd's Register of
Shipping (LR), Bureau Veritas (BYkaoi druge)lanice IACSa.

Tipovi bu$a&ih jedinica razlikuju ses obzirom na konstrukciju i n@n izvo%enja
operacija. Prema ABS8, bufaga postrojenja za rad na moru dijele s€Zedrave¢ 2007:

1)! Pokretna samopo(di&a bufaga postrojenjgdengl.jack-up). Ovakav tip platforme
plovi do lokacije gdje sustavom za podizanje i&poje na vlastitim nogama
poduprtim o morsko dno pddi trup iznad poine mora na odég&enu zranost.
Obi) no je konstrukcija nogu izvedena tako da one penetriraju u morsko dno dok
se t¢ina pltforme ne izjedna s nosivé& morskog dna, pr)emuna donjem
kraju noge imajutzv. papu e koje osiguravaju bolju stabilnost i konusni
zavidetak koji omog8uje bolje prodiranje u morskano. Druga mogga

konstrukcijapodrazumijeva noge spojene na postolju ha morskom dnu.

2)! Poluuronjiva (engl. semisubmersib)ei uronjiva (engl. submersiblg bu$aga
postrojenja Ovo suplatforme)ija plovnost i stabilnost u uvjetimplovidbe i
butagih radnji ovisi 0 uzgonu i plovnosti stupova na kojima su i2@me.
Poluuronjive platformese sidreili dinami)ki pozicioniraju i plutaju tijekom
buenja, dok su umjive tijekom svih operacija oslonjene na morsko dno
(uronjive platformese danasijetko koriste).

3)! Ploveke bukage jedinice. Obuhw&aju bukae brodove (s vlastitim pogonom) i
bu$age bafe (bez vlastitog pogona), a dizajnirane su za uvjetaiburadovau

uvjetima plutanja.



4)! Ostale tipove b$agh jedinica. Dizajnirane su kao $age jedinice, ali se ne
ubrajaju u nijednu od prethodnih kateggn
Naj) e3& tipovi buagih postrojenja za rad na moru prikazani su na shti 2

Slika2-1. Na) e$&tipovi plovesih bua&ih jedinica(Oil Guru, 2015)

Prema ABS pravilima, duljingfirina i visina trupaplovila (platforme)definiraju
veli)inu postrojenja i zajedno s ostalim dimenzijama i podacima moraju biti objavljeni u
registru.U sklopu razmatranjdjelovanjaoptereenja na b#a&i objekt, osim sile gravitacije
na objekt djeluju i sile vjetra, valova, morskih struja, a u pojediniyaguima potrebno je
uzeti u obzir i mog&e Uinke potresa, geomehaka svojstva morskog dnaerperaturu
zraka i mora, obrastanje nogu i trupa marinskim organizmima, led i ¢fZagoavec, 2007)
Prema ABS pravilima za materijalepbstupke varenjamaterijali za izgradnju trupa i
energetskog sustava MODUbhoraju zadovoljavati stroge kriterije u shi prekidne
)vrstage. To se dokazuje servisima, obnovama klase i ostalim odgo&iaragpitivanjima.
Materijali moraju zadovoljiti i odrégne kriterije oblikovanja i varenja. Osjalika, i drugim
materijalima moraju biti dokumentirana mehda svojstva )vrstoSa, otpornost na
savijanje i koroziju te efekti galvanizacije ukoliko se koriste u kombinagglikom. Kod
klasifikacije samopodu&ih buta&ih postrojenja osnovna je podjelalika na dvije vrste
(Zadravec, 2007)

1)! standardni brodogf#vni)elik (uobi) ajene) vrstofe i kvalitete);
2)! visokotemperaturnielik i ) elik visoke) vrstoge i kvalitete

Temperatura do koje¢elik zad(ava nominalna svojstva je definirana razredom
materijala A, B, C, D itdte ovisi okriterijima klasifikacijskog drftva. Primjeice, ABSov
i LR-ov ngin ozngavanja)elikaje uobjajen i naje$& Jedan od problema pri k&enju
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)elika pow8&ane )vrsto®e je posljedino manja debljina elemenata, uz podjednaku
(ne)otpornost na koroziju i zamor kao i kod)alh brodogr&evnih)elika. Kod odabira
materijala za gradnjploveSeg objektau obzir treba uzeti minimalnu)ekivanu radnu
temperaturu i strukturnu kategoriju elemenata od l&gibbjekt biti izgr&en. Razni dijelovi
strukture samopo(ii€éih bu$a&ih postrojenja grupirani su u Isklu s primjenom pojedine
kategorije materijalana(Zadravec, 2007)
1)! specijalnu strukturnu primjen® najkriti) nija (elementi ojpanja strukture
trupa i nogu)
2)! primarnu strukturnu primjen® srednje krit)na (glavni strukturni elementi
nogu, trupa itd;)
3)! sekundarnustrukturnu primjenub manje krityna (elementi za unutarnje
povezivanje i konstrukciju ukrcajnih prostora objekta)

Kemijski sastav materijala tak®r mora biti definiran od strane proi2&)a uz
dokaz mogg8nosti primjene u zahtijevanoj radndgaini. Svaki pomorski objekt dan je
imati glavnu oznaku klase, konstrukcijske oznake, kao i servisnu, navigacijsku i geografsku
oznaku.Stanje trupa broda ozymva se slovima A, E, |, O i U, a stanje opreme brojkama 1,
2 i 3 (ranije Godengl.good, M (odengl.middling) i B (od engl.bad)). Primjerice, oznaka
Al ozngava najViu klasu proizvodgLR, 2016. Kako bi objekt dobio klasifikacijak
oznaku potrebno jeobaviti tehnjki pregled, nadzirati gradnju plovila i Kkjaih
komponenata sustava, kao i prisustvovati u 8enjoi pravnih odluka. Kada su svi prethodni
koraci zadovoljenina temelju zaviienih pregledoji potvrotiju da je plovilo u skladu s
pravilima Wasifikacijskog drdva odobrava se dodjela klase, koju je potrebno pérmdi
pregledavati
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2.3! Goditji pregled meétipregled i petogoéiji pregled klase

Klasa mde biti dodijeljena po zagetku novog plovila ili pozavi$etku pregleda
postoje&eg plovila,bilo da je ono v&klasificirano ili ne. Klasificirana plovila pod{ma su
provjerama stanja i kvalitetea god$joj bazi(svakih 12 mjesecit 3 mjeseca), nakon 2,5
godine umjesto drugog ili teg godiijeg pregleda mexipregled (englintermediate
survey te nakon pet godinapgetogodiji pregled), tzv. obnova klase (engklass
renewal/pecial survey (Krigafor, 2015). Me%itim, stanje je nerijetko potrebno
provjeravatii neperiodjki zbog sumnje u ispravnost pojedinih kgonentj a(uriranja
klasifikacijskih dokumenata zbog promjena vlasnika, zastave ili imena plovila, tijekom
inspekcije IJke kontrole i drugo. Pregledi ovisestarosti, tipu, veJini i stanju plovila
Velik je broj certifikata i atesta koje je potrebno ishoditi kako bi dobili fpom mifjenje
klasifikacijskog drdtva, primjerice ABSa. Certifikati koje potpisuje inspektor AB&Su ime
klasifikacijskog drdva te u ime astave, obuh\gaju (' iga$ 2015)

1)! Svjedodbuo klasi(engl.Class Certificatg

2)! Svjedodbu o sigurnosti pokretnih platfornjengl. MODU Safety Certificafe

3)! Me%unarodnwsvjedod bu o prevenciji ong$é&nja uljem(engl.International Oll
Pollution Prevention Certificate)

4)! Me%inarodnu svjedddbu o prevenciji ong$&nja zrakdengl.InternationalAir
Pollution Prevention Certificale

5)! Me%unarodnu svjedddbu o prevenciji ong$&nja otpadnim vodaméengl.
International Sewage Pollution Prevention Certificate)

6)! Me%inarodnu svjedddbu o ukrcajnim linijamgengl. International Load Line
Certificate);

7)! brodsku radio licenc(engl.Ship Radio Station Licenge

8)! certifikat za podizne ubéje (engl.Lifting Appliances.

Me%tim, nakon velikog remonta gdje se mijenjaju primjerice glavne dimenzije ili
osnovne Kkarakteristike objekta, oni su tek Rm@a potvrda sukladnosti projektne
dokumentacije. U shaju velih zahvata gdje se mijenjaju glavne karakteristike objekta,
obnavljaju se sljedé certifikati (' iga$ 2015)

1)! Potvrda o bédarenju(engl.International Tonnage Certifica}étrajno),
2)! Trajna potvrda o regisiciji (engl. PermanentCertificate of Registly
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(trajno);

3)! Potvrda o teretim brodskimure¥gjima (engl. Certificate of Cargo Geay
(trajno);

4)! Uvjerenje o0 najmanjem brojudanova posadéngl.Minimum SaféManning
Certificate (trajno).

Dakle, posljednjaetiri certifikatasene olmavljaju periodi ki.

Obnova klase obuhga detaljarpregledplovila u djelosti, kaoi njegovih najmanjih
komponenti(primjericesirena protupd arne, radiokomunikacijske i meteorg#e opreme,
tarnihi elektromagnetskiko) nicai sli)no), dok se koaneXtipregleda ispituje pouzdanost i
ispravnost strojeva i trup&vaki navedeni pregled rigorozniji o je plovilo starije. U
pregled je ukljyieno igitivanje korozije te strukturnogie8enja trupajspitivanje strojeva
i ostalih dijelova opremaslijed preopterg&enja, zamora materijala, neodgovagajizrade i
dizajna, vibracija, I&ih vremenskih uvjeta i kolizijdJ slu) aju navedenilo®teg€enja, vliasnik
ili kapetan broda dian je obavijestiti klasifikacgko dritvo o nezgodi, nakopegade &0
prije biti obavljenpregled, osim u shaju ditefenja trupau sly aju) egase pregled obavlja
isklju)ivo tijekom danaU slu) aju nesré&e hlje(e se svi potrebni parametri (vremenski uvjeti
u trenutku nezgode, izjavsvjedokapozicija, smjer i brzina plovidbe, datumi polazaka i
0) ekivanih dolazaka, u obzir se uzimaju skice tereta, vodenog balastavagirazmj&aja
na brodu i shno) na temeljy ega se utije opseg #te€enja i izr&tije izvjeltaj. Vlasnikova
je obaveza odavati brod uazdobljuizmeX pregleda i izvijestiti klasifikacijsko dftvo o
svakom dog#aju koji bi mogao utjecati na usk@nostplovila s pravilima klasifikacijskog
dru®tva. U protivhom, vlasnik odlukom klasifikacijskog dritva, riskira oduzimanije ili
promjenu klase i to u sjaju da(IACS, 201%):

1)! plovilo nije u skladu s pravilima klasifikacijskog @ua;

2)! plovilo ima manji gaz o@ahtjevanog na otvorenom moru;

3)! vlasnik plovila ne zati@ pregled uslijed detekcije$#®enja Ili sam obavi
sanaciju @e&enja bez pgsustva nadlgnog tijela;

4)! ukoliko zahtjevani pregledi i obnova klase nisu obavljendgovaraj@em

vremenskom okviru.

Klasa&e ostati privremeno oduzeta plovilu sve dok se u potpunosti ne obave potrebne

provjere klaseod strane klasifikacijskog d#tva, $o & rezultirati bilo obnovom klase ili
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njenim trajnim povlgenjem Klasifikacijsko dritvo & powéi plovilo iz klase u slyaju
(IACS, 201%):

1)! kada to zahtjeva vlasnik;

2)! kada je klasauspendirana de od 6 mjeseci

3)! kad je plovilo izgubljeno ili vilasnik odyi da vi$e neSe biti operabilno i
sli) no.

Povlg enje klasestupa na shagudatumom na koji se nezgoda dogodila ili onda kada
je to odly eno(IACS, 201%). Iskustvenge dokazano d&e klasu tée dobiti plovilo kojem
je ona ranije oduzeta odnosuwna jdbneklasificirano ploviloKada je klasauspendirana ili
povu)ena, klasifikacijsko difivo duno je obavijestiti vlasnika, zemlju pogjom je
zastavom plovilaegistrirano i osiguravatelje te publicirati potrebne podatke na njihovim
internet stranicama, kao i unijeti iste u odgovafajbhaze podataka (Equasis i tACS,
201%). Klasifikacijsko dritvo nema kontolu i nejam)i sigurnostivota i imovine na moru,
kao ni sposobnost broda za plovidbu i2gon@eriod) kih pregledave&samo pr(a potvrdy
tj. atest da je plovilo u skladu s pravilima klasifikacijskog®tlra (GIA, 2015.
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2.4) Klasifikacijska dr@va

Trenutnadrugtva) lanicelACS-asusljedefe (IACS, 201%):

1)! American Bureau of ShippiffdBS BDAmeri) ki ured za brodarstyasnovan
1862.goding

2)! Bureau Veritas(BV, osnovano u Antwegru 1828. godine, preseljeno u
Pariz 1832goding

3)! China Classification SocieffCCS, osnovano 195§oding

4)! Croatian Register of Shippin@ RSP Hrvatski registar brodova, nekéii@
Jugoregistar, iz 19490ding

5)! Det Norske Veritas(kasnih 1856ih dondkena su pravila nongkih
klasifikacijskih dritava na temelju kojih je 1864godine formirano
klasifikacijsko dr@vo DNV, od 2013. godine udfeno s dr@tvom
Germanischer LloydvoreSi DNV GL)

6)! Germanischer LloydGL, njemgako klasifikacijsko drvo osnovano 1867.
goding

7)! Indian Register of ShippinglIRS b Indijski registar brodova, trenutno
najmlee klasifikacijsko drékvo, datira iz 1975. godine)

8)! Korean Register of ShippinKR B Korejski registar brodova iz $9.
goding

9)! Lloyd's RegistefLR, ranijeLloyd's Register of British and Foreign Shipping
osnovano 1834. godine, kada su klasificirana i pravila za konstrukcije)

10)Nippon Kaiji Kyokai(NK, ClassNK, osnovano 1899. godine sa $jedn u
glavnom japanskom gradl okyju)

11)Polish Register of Shipping®RS- Poljski registar brodova, osnovan 1936.
goding

12)RINA (ranije pozné&o kaoRegistro Italiano Navaledatira iz 1861. godine

13)RussiarRiver Register- RRR(iz 1913. godingrazviose iz Ruskog registra
brodovaengl.Russian Matime Register of ShippifgRS

Ameri)ki ured za brodarstvovodeSa je svjetska organizacija za Kklasifikaciju i
certifikaciju pomorskih objekata. Standardi, pravila i upute koje razvija temelje se na
na) elima dobre brodogr@vne i pomors& prakse a sastoje se od paeovisnih pravila
(Zadravec, 2007)

14



1
2)! Materijali i varenje

N

I Uvjeti klasifikacije

3)! Konstrukcija trupa i opremBtehnij ki najzahtjevniji diq
4)! Strojarski sustgv

5)! Pregled nakon konstrukcije

Proces klasifikacije sastoji se @dadravec, 2007)

1)! razvoja i definiranja pravila, uputa, standarda i kriterija za dizajn i
konstrukciju te odabir materijala i opreme za izradu pomorskih objekata i
struktura

2)! revizije dizajna 1 pregleda postrojenja tijekom i nakon gradnje ili
rekonstukcije s cillem uskl@vanja sva(e8im standardima, pravilima i
uputama

3)! dodjele i registracije klase nakon usiéaja sa standardima

4)! izdavanja obnovljenih klasifikacijskih certifikata (klase) u trajanju od pet

godina

Logatipovi klasifikacijskih dri#tava prikazansuna slici 22.

Slika 2-2. Logotipovi pojedinih klasifikacijskih dfiava(IACS, 201%)
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2.5! Pravilnik za konstrukciju i opremu Bagih postrojenja na pokretnim

platformama (MODUpropisi)

Sad#nji va(e€i mevtinarodni dokument koji obuhga podjelu, stabilnost i naddgra
pokretnih postrojenja za Benje na moru (platformi) je Pravilnik za konstrukciju i opremu
bu$agih postrojenja na pokretnim platformargeangl. Code for Construction and Equigent
of Mobile Offshore Drilling Unitsb MODU Codg. MODU pravila pokrivaju tek neke
aspekte konstrukcije i gradnje pomorskih objekata te su pisémkao upute koje definiraju
ogran)enja nego u formi tani)kih pravila, za razliku odnavila o gradnjii klasifikaciji.
Svrha MODU pravilnika je prepoyti konstrukcijske kriterije i standarde te ostale mjere
sigurnosti kako bi se smanijio rizik za sama postrojenja, posadu fdRl@tforme moraju
imati pozitivnhu metacentarsku visinu u ravr(@tem poldaju nha mirnom moru za sve
plutajue objekte, ukljuju&i priviemene polfaje kod dizanja ili spgiianja. Nadalje,
MODU pravilnik zahtijeva da svako pokretno postrojenje Z&ebje na moru treba imati u
svim nginima rada kada je na nogama (ijgkom transpeta) dovoljnu stabilnost da odoli
momentu naginjanja uslijed vjetra prema sl oheuvjetima(Zadravec, 2007)

1)! za normalne uvjete rada koristi se najmanja brzina vjetra od 36 m/s (70
)vorovay)

2)! za tefke olujne uvjete rada koristi se najmanja brzina vijett&1,5 m/s (100
)vorovay)

3)! na za&i&nim mjestima za normalne uvjete rada)nbise uzima smanjena

brzina vjetra od 25,8 m/s (5@orova)

MODU pravilnik takder navodi da krivulje momenta uspravljanja i naginjanja
izazvanih vjetrom s pragan prorgunimatrebaju obuhvéati puni raspon radnih gazova,
uklju)ujusl one u prijevoznim uvjetima te uzim&uu obzir maksimalni palubni teret i
opremu primijenjenu u najnepovoljnijem p6égu, ali i slobodnu podinu tekwina u
spremnicima. Odfdvanje opter&nja slijed djelovanja vjetra sastoji se |y uaanju tlaka
vjetra, rezultantne sile i njenog hvladi. Za samopo(lu&e platforme zahtjev neporefene
stabilnosti prilikom teglienja do lokacije glasi da pBwa ispod krivulle momenta
uspravljanja do drugog Kiita (presjecka) ili do njenog kuta donjeg preplavljivanja (koji
god je manji) mora biti najmanje 4% vefa nego powviina pod krivuljom momenta
naginjanja uslijed vjetra do istog granog kuta. Osim toga, krivulja momenta uspravljanja
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treba biti pozitima u cijelom rasponu kutova od uspravnosti do drugog prétsjeltp je

prikazano na slici-3. (Kri$tafor, 2015.

Slika 2-3. Krivulje momenata uspravljanja i naginjanja uslijed vjetra §&for, 2015

Trenutno najnovijiMODU pravilnik je onaj iz 2009. godine i predstavljguarani
MODU pravilnik iz 1989.godines izmjenama dopunama o helikopterskim objektima na
pokretnim platformama, koji su doneseni od stranétMarodne organizacije clapg
zrakoplovstva Ujedinjehinaroda (englinternational Civil Aviation OrganizationlCAO),
a obuhvda i pojahjenje nadzornih mehanizama u lukama i obalnifalkmaIMO, 2009.

Najvefa platforma u hrvatskom dijelu akvatorija Jadranskog mpaéuuronjiva
platformaZagreb-1, koja, iako je izgrdena j&1977. godine u francuskom brodogretiili
Dunkerque, podlijee MODU pravilniku 79. S druge stranppduprta platfoma_abin
izgraena je 1985. godine i sve do)ptka 2015. godine bila je podlza MODU pravilniku
79, dok klasa ¢ obnovljena i aurirana na MODU 89. To je)injeno iako je ona \&i prije
zadovoljavala osnovne parametre, %miem noviji MODU pravilnik podrazumijeva
rigoroznij standard.
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3. ME' UNARODNA POMORSKA ORGANIZACIJA

Me%inarodna pomorska organizacija (efgternational Maritime Organizatio®
IMO) specijalizirana je agencijdljedinjenih raroda osnovand948. godine u#enevi.
Krovna je organizacija za pomorsku plovidbu sa gade osiguravanja sigurnosti,ite
okoli$a i ljudskih (ivota, tehnjke suradnje, efikasnosti pomorske isporuke, kpmvnih
pitanja kroz brojne konvencije smjernice Glavne konvencije M#inarodne pamorske
organizacije obuh\&aju:

1)! Me%inarodnu konvenciju ogirnosti(ivota na moru (SOLAS);

2)! Me%inarodnu konvenciju o spijavanju ongi$&nja s brodova (MARPOL);

3)! Me%tuinarodnu konvenciju o standardima izobrazbe, izdavanju s\jkedod

dr(anju stréde pomoracdSTCW).

Ve&ina konvencija M&unarodne pomorske organizacije spadadno ili vie od
sljedesih podry ja: sigunost, zag#nje, odgovornost/nadoknadastalo.

Prvi sastanalMe%inarodne pomorske organizaagdr(an je 1959. godine kada je
zapg elodjelovanje organizacije, koja je sve do 1982. godine bila poznata k#adklavna
pomorska savjetodavnaorganizacija (englinter-Governmental Maritime Consultative
Organizationb IMCO). Organizacijom upravlja Skdina )lanovakoja se okuplja svake
dvije godine Vije&e obuhvaa 40 di(ava)lanicai pet glavnih odboraOdborzapomorsku
sigurnost,Odborza z#titu morskog okola, Pravni odbor, Odbor za tehki suradnju i
Odbor za olafice. Sjedite Me&tinarodnepomaske organizacije nalazi selwndonu, a
trenutni glavni tajnik je d(nokoreana Ki Tack Lims mandatom od 4 godirféVikipedia,
2016).

Organizacija broji 171 zemljglanicyu uklju)uju& Republiku Hrvatskute 3
pridru(ene) lanice: Farsko ofge, Hong Kong i Maca¢Wikipedia 2016). Od 171 zemlje
)lanice 170 su ujedno)ilanice UNa, isklju) uju& Cookovo otdje. Kako bi mogla postati
)lanica IMOa, dava je d@na ratificirati multilateralni sporazum, tj. Konvenciju o
meXbinarodnoj pomorskoj organizacifrva) lanica IMO-a je Velika Britanija)ije ) lanstvo
datira iz1949. godine, a najnfla di(ava)lanica je Zamipa, od 2014. godine. Dave koje
su )lanice Ujedinjenih naroda, ali ne ujedno i Mi@arodne pomorske organizacije su
uglavnomone kojenemaju izlaz na more (primjerice Afganistan, Bjelorusija, Sredn)dafri
Republika). Na slici 31. zelenom bojom oznare su zemlje )lanice Mé&tinarodne

pomorske organizacije, uz prikazanu zastavu organizacije.
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Slika 3-1. Zemlje )lanice Mé&tinarodne pomorske organizacije i zastava s logatipo
organizacijgWikipedia, 201)

Me%inarodna pomorskaganizacija sastoji se od prifaio 60 pravnih instrumenata,
od kojih je najpoznatija Konvencija o sigurnogivota na moru, kao i Mdnarodna
konvencija o pripravnosti, akciji i suradnji za )i ongi$&nja ugljikovodicima(engl.
International Convembn on Oil Pollution Preparedness, Response andoferation -
OPRQ, a sastoji se i od nekolikaovih i jo$ uvijek neratificiranih konvencijgnpr.
Me%inarodna konvencija o odgovornosti i nakn@tdte u svezi s prijevozom opasnih i
%etnih tvari moremb HNS konvencija (London, 1996.), uz Protokol o spremnosti,
djelovanju i suradnji u shajevima zag#nja opasnim #tetnim tvarima (Protocol HNS
2000.); Me%inarodna konvencija o uklanjanjpodrina (engl. Nairobi International
Convention of Removal of Wregk®007.) i drugeWikipedia 2016).

Organkacija redovito donosi regulatiyikkoju primijenjuju tijela nadléna za
meXtinarodno i lokalno pomorstvo, k&mo suKonvencija o méuinarodnim propisima za
sprg avanje sudara na morengl. International Regulationgor Preventing Collisions at
Sea COLREG;, 1972.) Nakon poton#a tankera Amoc@adiz i izlijevanja velikih koliina
nafte na francuskoj obalu o(ujku 1978. godineMe%inarodna pomorska organizacija
potpisala je u Parizu 1982. godine Memorandum omgeuvanju kojije pokrio tematiku
sigurnosti(ivota na moru, Zaitu od on@i$&njaugljikovodicima i uvjete zgivot i rad na
pomorskim objektima. Nadalj@esnovange i tijelo za inspekcijski nadzor stranih brodova
(engl.Port State ControbPSQ), s naglaskom na protufernu z&itu ()amce za sgavanje,
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sigurnosnu opremu i $ho) (engl life-saving appliances(GIA, 2015. Obalna stréa i
ostala nadlgna tijela imaju owvdst i d§ na suzvoditi nadzorstranih brodovga sve procedure
PSCa méti zemljama potpisnicama ujedinjene su u Memorandumima o0 razumijevanju
(engl. Memoranda of Understanding MoU). Trenutni Memorandumi 0 razumijevanju
uklju) uju Parfki MoU (europska i sjevernoatlantska regija), Vina Del Mar (ts&timer) ka
regija), Tokijski MoU (azijskepacifika regija), Karipski MoU, Mediteranski MoU,
Indijskooceanski MoU, Abuja MoU (zapadnacentralnoafijka regija), Crnomorski MoU

i Ameri) ki MoU (SAD) (GIA, 2015.
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3.1  Me%inarodna konvencija o sigurnoétrota na morlb SOLAS konvencija

Me%inarodna &nvencija o sigurnosti(ivota na moru (engl.International
Convention for Safety of Life at SB&OLAS donesena j@914. godine, prvenstveno kako
bi se definirali minimalnkriteriji sigurnosti koji su zahtjevamakon potonéa putn)kog
brodaRMS Titanic Ngva(nija je mé&tinarodna konvencija vezana sigurnost trgovgkih
brodova ivi%e je puta izmijenjivanas ciljem povefanja pomorske sigurnostismanjenja
emisija s brodova, tge u prosincu 2002. godineadopunjena tzv. ISP@opisima(engl.
International Ship and Port Facility Security Codgija je ulogastrogim ikontroliranim
postupcima pr(iti me%tinarodnu obranu od krijurarenja, terorizma, piratstva i)gtio, a
koji su stupili na snagu dvije godine poslije. Jedna dahiyia publikacija Mé&tinarodne
pomorske organizacije taker je i INTERCO, tj. Métinarodni sigalni kodeks (engl.
International Code of Signgls koji koriste brodovi trgovikke i ratne mornarice u
metisobnoj komunikaciji, izvjgavanju o stanju broda i namjerama kapetana.

Svako plovilo d@gno je posjedvati razr&en i uvjgban plan djelovanja u
slu) gevima isp@anja ongi$&nja ili intervencije na drugim objektim@&o je definirano i
Me%tinarodnom konvencijono pripravnosti, akciji i suradnji za 9laj ongi$&nja
ugljikovodicima(London 1990.

Dr(ava zastavéengl. Flag Stat¢ osigurava da sbrodovi pod njenom zastavom u
skladu s propisanim zahtjeviniav. Flag State Contrql)iji su dokaz brojni certifikati koje
je potrebno ishoditia dok jeplovilo u luci pod pravhom nadleoc$& druge dfave
podvrgava se nadzoru oflanih slba te dfave. Sukladno tome, Ugovorne Vlade imaju
ovlast nadzora brodova ostalih Ugovordifiava ukoliko postoji ut¥&na sumnja da plovilo
ili njegova oprema ne udovoljava odredbama Konven@ije,je poznato pod nazivom
nadzor I)ke di(ave (englPort State ControbPSQ. Me%itim, kako do navedenoga ne bi
dadlo, zapovjednici brodova ili druge oftane osobe duwi su odmah obavijestiti 0 svakom
dog@mju ongi$&nja, odnoso izljeva ili prisutnosti uljanajblilu obalnu dfavu (IMO,
201€&).

Prema SOLAS konvenciji, svako plovilo(@w je biti ozndeno odgovarajgim IMO
brojem (engl.IMO Ship Identification Numbgrkoji se sastoji od kraticeMO, iza koje
slijedi jedinstvenasedmeroznamenkastaoj)ana oznakalMO broj uveden je s ciljem
sprjg avanja pomorskih prij@ara ipoveSanja pomorske sigurnoge jezauvijek dodijeljen
odré&enom brodu, bez obzira na to je li plovilo promijenilo ima&stavu ili vlasnikgIMO,
2016).
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Daljnjim razvojem naftne industrije, bilo je potrebno usdivrakonsku regulativu
vezanu za prevenciju oyi&&nja morskih poina naftom i naftnim derivatima. Izljesvih
120 000 tona siroveafte iznasukanogankera Torrey Canyokod Cornwdla u Engleskoj
bio je incidentkoji je 1967. godine obilfeen kao dotada najvefa ekoldka katastrofa u
naftnoj industrijj nakon kojeg jebilo potrebno dodatno usditi postoje8e konvencije i
regulirati nove.Danghja ingica Konvencije o sigurndis(ivota na moru datira iz 1974.
godinei stupila je na snagu 25. svibnja 1980. godune nekolicinu naknadnih izmjena
(IMO, 201&). Ovaj je dogésmj takder doveo do potrebea izmjenom Mebinarodne
konvencije o gré&nskoj odgovornosti z8tetu zbog ong$é&nja ugljikovodicima (engl.
International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damag«&CLC Conventiof u
smislu pové&anja odgovornosti brodovlasnika.

Trenutna SORS konvencija ukljguje)lanke koji utvPAiju opSe obveze tpostupak
izmjenai dopungpostojeih ) lanaka a nakor) ega slijedi Ddatak podijeljen u 1goglavija.

Poglavlje | definira ofe odredbe i safr propise koji se dnose na radlite tipova
brodovai izdavanje dokumenagarema kojima brod udovoljava zahtjevima Konvencije, a
sad(i i odredbe za kontrolu brodova u stranim lukaih&O, 201&).

Poglavlje 1l razmatr&onstrukciju brodapregrade i stabilnosstrojeve i elektjine
instalacije Vodonepropusne pregrade pikih i teretnih brodova moraju biti takve
konstrukcije da nakon$®&enja trupa plovila, ono ostaje plutajl®em stanju i stabilno.
Najveta dopdtenaudaljenost izm@&i dviju susjednih pregrada definira stupanj podjéte,
ovisi o dyini brodai njegovoj namjeni. U praksi, naffistupanj podjele imaju pufyki
brodovi.Upravljanje stojevima i elektr) nim instalacijam&oje su od presudne (aosti za
sigurnost brodaputnika i posade moliti omogweno u svim uvjetimauklju) uju& i hitne
slu)ajeve Standardi za gradnju novih tankera i teretnih brodova usvojeni su 2010. godine,
sa zahtjevima sigurnosti i ek@a@ prihvatljivosti, odgovarage snage, integriteta i
stabilnosti kako bi se na najmanju mé&gumjeru svela opasnost od gubitka broda ili
ongi$&nja morskog okdi uslijed puknéa trupa broda, &o bi takdr uzrokovalo
poplavljivanje ili vodopropusnost. Nadalje, u Poglavlju Il t#osu definirani postupci i
detaljne odredbe #ate, otkrivanja i g&enja pgara te posebne mjere za pyka brodove,
teretne brodove i tankere. Oni ukljyu podjelu broda na glavne i vertikalne zone termalnim
I strukturnim granicama, ogrgmivaju upotrebu zapaljivih materijala, definiraju dostupnost
aparata za ganje pdara i smanjuju modgtinostpo( ara uslijedzapaljivih pargIMO, 201&).

Poglavljelll definira sredstva za sf@vanje (engllife-saving appliances kriterije
koje moraju zadovoljityamci i prsluci za sgavanjes obzirom ra tip plovila, %o je
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regulirano tzv. m&inarodnim LSApropisima(engl. International LifeSaving Appliance
Codsg (IMO, 201&).

Svi puni)ki i teretni brodovinosivosti 300 ili vi%e bruto registarskih tonaa
me2tinarodnim putovanjimdu(ni su biti opremljeniradiokomunikacijskim sustavokoji
omoguwuje vesi uspjeh spgavanja uslijed nes€e, na nain kako je propisano u Poglavlju
IV, a u skladu sa Svjetskim pomorskim sustavom za pbgilsigurnost(engl. Global
Maritime Distress and Safety SystB@MDSS. Propisi iz tog poglavlja pokrivajpostupke
Ugovornih Vlada za osiguramjradiokomunikacijske brodske opreme i u uskoj su
povezanosti s Muainarodnom telekomunikacijskom unijom (englnternational
Telecommunication UnionlTU) (IMO, 201&).

Poglavlje V deihira pitanje sigurnosti navigacije uz naglasak na usluge Ugovornih
Vlada i navodi ofe odredbe koje se provode na svim brodovima tijektovidbe,&o je u
suprotnosti sa SOLAS konvencijoncjelini, koja se primijenjuj@a odréene klase brodova
u metinaodnoj plovidbi. U ovu kategoriju spada ¢dvanje meteorofkih urégja i
usluga, akcije traganja i sfevanja i drugo. Obavezna je upotreba sustava za snimanje
podataka o putovanju (engloyage data recorder® VDR9 i automatskog sustava za
prepoznavanje brodova (englutomatic ship identification systelalS) (IMO, 201&).

Prijevoz svih vrstaereta, osim tek&ina i plinovau rasutom stanj(u spremnicima)
definiran je u Poglavlju Vl,iovisno omogusim opasnostima za brodove i posgdotrebne
suposebne mjere opreza. Propisani su postupci za slagssijgiravanije tereta i spremnika
te prijevoz rastresitog materija(@vO, 201€&).

Poglavlje Vllregulira prijevoz opasnih tvari i podijeljeno j§IlMO, 201&):

Dio A b prijevoz opasnih tvari ypakiranom obliku; sadr odredbe za
razvrstavanje, pakiranje, omvanje, obilj¢avanje i slaganje opasnih tvari, a
Ugovorne Vlade d{ne su izdati upute na nacionalnoj razini. Poglavlje %&ko
nalg e obaveznu upotrebu Mfenarodnih pomorskih propisa epaseteree (engl.
International Maritime Dangerous Goods Co#8elMDG Codg, koji je razvila
Me%inarodna pomorska organizacija, koja ga po potréliira novim opasnim
tvarima te nadopunjuje i izmijenjuje post&gepropise.

Dio A-1 D prijevoz rasutih opasnih tvari u)vrstom stanju; pokriva
dokumentaciju i zahtjeve za slaganje i odjeljivanje robe te$&ajgo incidentima

povezanima s navedenom robom.
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Dio B b obuhvaa konstrukciju iopremu brodova koji prevoze opasne
tekudine u rasutom stanjunala e da su tankerkoji prevoze kemikalijeu skladu s
IBC propisima(engl.International Bulk Chemical Cogle

Dio C b obuhvaa konstrukciju i opremu brodova koji prevoakapljene
plinove u rasutom stanju nalge da su brodovi koji ih prevoze, tzv. metanje
skladu s IGCpropisima(engl.International Gas Carrier Code

Dio D b uklju)uje posebne zahtjeve za prijevoz zapakiranog nuklearnog
goriva, plutonija i radioaktivhogtpadate dorosi propise za brodove koji groze
takav materijal, objedinjufii ih u tzv. INFpropise(engl.International Code for the
Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and -Heyrel
Radioactive Wastes on Board Ships

Poglavlje VIl daje osnovne zahtjeve za plovidbu brodova na nuklearni pogon, uz
poseban osv na opasnost zyanja. Pravilasu definrana u detaljm i sveobuhvatnim
Propisimasigurnosti za trgoy&e brodove na nuklearni pogon (enGlode of Safety for
Nuclear MerchantSShip3, koje je usvojila Skuftina M&tinarodne pomorske organizacije
1981. godin€IMO, 201&).

Poglavlje IX ukljuuje sigurnost brodskih operacija, uz(na paludaranjes ISM
propisima(engl.International Safety Management Cod8rodovlasnik i/ili bilo koja osoba,
tj. kompanija koja je preuzela odgovornost za brothdye razraditi sustav sigurnosti na
brodu(IMO, 201&).

Poglavlje X objedinjuje sigurnosne mjere za brza plovila u p8&fpisima(engl.
International Code of Safety for Higbpeed Crajt(IMO, 201&).

U Poglavlju Xl kroz nekolikosu tgaka definirangposebnemjere za pobofanje
sigurnosti plovidbei pomorske sigurnosti @enito. Donesene su mjere kontrolg Ke
dr(ave(uklju) uju&i mjere poput k&njenja te kretanja brodova unutar luke ili zabranu ulaska
tj. ogran)enje poslovanja)obaveza opremljenosti brodskim sustavom za uzbunjivanje,
uvjeti za ozngavanje brodova jedinstvenim identifikacijskim brojeiSP Sropisima Dio
A ISPSpropisa obavezan je, dok dio B sédsmjernice kako najbolje uskladiti obvez&u
zahtjeve iz prvg dijela(IMO, 201&).

Poglavlje XII donosi dodatne mjere sigurnosti za brodove koji prevoze rasuti teret i
definira njihove konstrukcijske karakteristike ukoliko syfidom vesi od 150m.

Tijekom godina, nova poglavlja SOLAS konvencije pridodana su starijima, pa
sukladno tome Poglavlja Xl i XIV donose mjere sigurnosti za brodove koji plove u
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polarnim vodamaiz obavezu pivanja tzv. Polapropisa(engl. International Code for
Ships Qerating in Polar Watens Isti & stupiti na snagu 1. sjja 2017. goding¢IMO,
201&).
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3.2 Me%inarodna konvencija o spygvanju ongi$&nja s brodovaMARPOL
73/78

Vije& Métinarodne pomorske organizaajjéondonu je&. studenoga 1973. godine
odlu)ilo kako je potrebno detaljno razviti #tearodni ugovor za kontrolu oyi&&nja mora
ploveSim objektima. Tako jdijekom sljed&h nekoliko godina organizacija prvi plan
iznijela niz mjera kojima bi se spr)jo ili na najmanju mog&u mjeru svelo pomorske
nesr&e. Nadalje, obuhvé&ne surutinske operacije na brodovima k&b je )i$&nje
spremnika za ugljikovodike ili zbrinjavanje pogonskih otp&ttanerijetko predstdja vesi
izazov od prevencije opeb&nja. Najvénija stavka proiza iz ove konferencije bila je
Metinarodna konvencija o spypvanju ongi$&nja s brodova, poznata po kratici
MARPOL (od englMARitime POlution BInternational Convention for the Prention of
Pollution from Ships Konvencija je ustvari rdogradnjaada vdeg&e OILPOL konvencije
iz 1954. godingizmjene iz 1962., 1969. i 197foding, koja nije bila dostatna te nije
adekvatno pokrivala pojam z&gmja un&) svim donesenim amandmaninidekoliko
godina kasnije, fmije 1978.godine odi(ana je Mé&tinarodna konferencija o sigurnosti
tankera i sprjpavanju zag#nja, na kojoj je ustanovljen Protokol MARPOL konvencije iz
1973 godine a donio je mnogo promjena wiatku | gdjezbogbrojnih nesréa tankera u
razdoblju izméti 1976. i 1977. godinggostrquje mnoge dotadnje odredbe i propise.
Kako tijekom tog vremena MARPOL konvencijgjavijek nije stupila na snaguiidadno
tome, MARPOL konvencija iz 1978odinei Protokol MARPOLIiz 1978. godingitaju se
kao jedan pravni instrument: MARPOL 73/78, koji je ratificiran 2. listopada.lg@8ne
(Svel)ili e u Dubrovniky 2015.

MARPOL konvencija je glavha meXinarodna konvencija kojarazr&tije
sprje avanje zag#enja morskog okd# s brodova, bilo da se radi o standardmintinskim
operacijama ili o akcidentima. Prvotno $adfavala samo jedan amandman,%rten,
tjekom godina ukazala se potreba za dodavanjem novih drigpemjem postojéeg.
Dandhja ingica konvencije sastoji se dgsttehnjkih dodatakaa posebna podyja sa
stro(im kontrolama ukljlieni su u vé&inu dodatakgdIMO, 2016):

I.! Zag&tvanje mora uljmg
[I.!  Zag&@tvanje mora kemikalijama
llI.!  Zag&@tvanje mora opasnim tvarin(a pakiranim oblicima)
IV.!  Zag&tvanje mora fekalnim vodama
V.!'  Zag&tvanje)vrstim otpadom
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VI.I  Zag&tvanje zraka s brodova

Prema MARPOL-u, ispuitanje $etnih tvari s brodova podrazumijeva svako
istiecanje, odlaganje, prosipanjejastinje kroz pukotinuzbacivanije ili prénjenje broda.
U Dodatku I ratificiranom 2. listopada 1988odine pod zag&enjem uljima podrazumijeva
se ispdeno ulje u bilo kojem obliku, ukljwjuéi sirovu naftu, dizegorivo, benzin, 1 ulje,
kerozin, mazut, talog, otpadno ulje, maziva, zndjvode, ali ne i petrokemijske proizvode
Takve tvarisufizikalno, kemijski i bioldki &etne i ongi$&ju obalu nanosima uljne mrlje,
otrovne swzbog svog kemijskog sastavatje) u na poreméaj ekosustava te ih je zabranjeno
ispultati u posebnim podjjima s velikom ugrfenosti morskog okdd, a to su
Sredozemno more, Crno more, Bt more, Crveno more te zaljevska p9ggiauMetitim,
dopulteno je ispftanje manje, rikodjive koli)ine ulja u sldaju ako (Sveu)ili&e u
Dubrovniky 2015:

1)! brod nije unutar zZ&i&enog podrjja;

2)! je pozicija brodaidaljenijaod 80,5 km (50 nautkih milja) do najbl{e obale
ili otoka;

3)! brod nastavljglovidbu

4)! trenutna brzina is@iieinja ne prelaz483 I/km (litara/kilometar,)

5)! ukupna kol)ina ispu#tanja ne prelazi/15 000 (za nove tanketé&30 000 dio
od ukupne koljine ukrcanog terette ukoliko tanker ima ugrén sustavza
upravljanje i nadzorispuitanja ulja (engl.oil discharge monitoring
equipment ODME).

Pri tome uobzir treba uzeti i fizikalndkemijske karakteristike pojedinog tipa ulja
kao %o su specifina tdina, viskoznost, destilacijske karakteristike |)Ka krutifta
(temperatura ispo#loje ulje ne m@e plutati i formira krutu, vrlo postojanu masu), kao i
povidnsku dinamiku morske vode koja Utgenadirenje mrlje (vjetar, valovi, morske struje,
morske mijene)Primjerice, laki ugljikovodici poput benzina isparavaju s fiorer relativho
brzo, dok se i ugljikovodici, kao teko dizel gorivo ili mazutdugo zadfavaju na
povidini i zahijevaju operacijgi$&nja.

Nadalje protokol MARPOL konvencijéz 1992. godine u Prilogudonosi po&trene
propise za gradnju tankera, pa tiogran) ava veli)inu sredijih tankova broda na 30 000
m?i bo)nih na 15 000 ) zahtjeva odvojene balastne spremnike na stinkerima v&im
od 20 000 brtbruto tona)uz uvjet daoni svojim poldajem tebajudtititi spremnike tereta
te zahitieva opremanje broda sustavima za nadzor$#apja ulja i uvéenje pranja
spremnikasirovom naftom umjesto vode.
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Amandmani Rlogu | odnose se na pofmnje djelotvornosti prilikom pfajenja
spremnikas ciliem da su ostaci tereta koje je potrebno @tl&o manji (1985godine.
Takder, Adenski zaljev (1987goding i Antarktik (1990.goding progleteni a1 posebno
za®tigenim podrjjima. Uveden je sustav pregleda i izdavanja svjédoddd strane
Me%inarodne pomorske organizacije u skladu sa zahtjevimBR@L konvencig (1990.
goding te je dodano IV. &glavlje s naslovonsprjd avanje zagaenja usljed incidenta
izlijevanja ulja (1991.goding koje propisuje obavezan brodski plan zgdwu slyaju
izlijevanja ulja éngl. Ship Oil Pollution Emergency PlanSOPEP) za tankere i ostale
brodove.

Od posebne je Yaosti zahtjev za dvostrukom oplatdmpatankera i21992.godine
Naime, nakon katastrofalnog izljeva nafte iz tankexaon Valdekod obalaAljaske 1989.
godine, Vlada Sjedinjenih Amekih Dr(avadonijela je odluku o gradnji novih tankera koji
plove na podrjju SAD-a, a moraju imati dvostruku oplatu trupa&/ikipedia, 201%). U
svrhu sprjg¢avanja istjecanj&etnih tvari(ugljikovodika) u more ukoliko dd&& do proboja
vanjske oplate broda, unutarnja opl&saiste zadrati i onemogditi istjecanje.Kod vesih
brzinai snd nijih sudara takva oplata ne osigurava potpurtitaeod izljeva, métitim, ona
u velikoj mjeri smanjuje moginost izljeva.Kada brod ne prevozi ugljikovodike, prostor
izmeX oplata brodaslu(i za ukrcaj balastnih voda koje daju stabilnost neofge@m
brodu. Svi brodovi izgeni poslije 1990. godine, a $kiza prijevoz opasnih teé&ih tereta,
po mé&tinarodnim propisima morajmati dvostruku oplatu, a do 2015. godine sve brodske
kompanije moraju zamijeniti postde brodove s jednostrukom oplatom brodovima s
dvostrukom oplatoniWikipedia 2013).

Posebno zti€enim podrjjima naknadno sgprogleteni (1996.goding: Sjeverno
more s morskim prilazima, Irsko more s prilazima, Keltsko more s prilazima, La Manche s
prilazima i zapadnoirskabala sjeveroisfmog Atlantika.

Prilog Il stupio je na snagu istog datuma kao i prethodrsadi odredke o
rukovanju i nadzoru opasnih tvari u t&em stanju, s podjelom po skupinama A, B, C i D.
Sukladno tome, od¥ije se obaveza isfianja ostataka opasnih tvari samo u prihvatna
postrojenja, a isfianje sbroda ne dozvoljava se unutaridf (12 naut) kih milja) od obale
i umore pl&e od 25 metara dubine

Prilog 1l razmatramogu&nosti i ngine sprjg¢avanja zag#nja opasnim tvarima u
pakiranom obliku, a ratificiran je 1. srpnja 1992. godBad(i op& odredbe i zahtjeve za
pakiranje, obilj¢avanje, oza) avanje i skladitenje takvih tvari.
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Prilog IV je stupiona snagl27. rujna 2003. godineBrodovima se ne dozvoljava
isputanje sanitarnih i fekalnih vodas more osim ako postoji uf#j za obradu
(neutralizaciju) ispustgime se takve vode ob¥aju i dezinficirajui smiju se ispustiti na
udaljenosti v&oj od 5 km (3 naujke milje) od najbljeg kopna Neobr&&ne sanitarne i
fekalne vode smiju se ispustitnuiore na udaljenosti ¥ej od 22km (12 naufikih milja) od
najbli(eg kopna.

U Prilogu V MARPOL konvencije odrédiju se najmanje udaljenosti od kopna na
kojima je dozvoljeno izbacivanje s broda ddeih vrsta otpadaka)wrstom stanju (snée).
Najvanija stavka proizfla iz Priloga Vje potpuna zabrana odlaganja plasiin tvari u
more, zbog vrlo dugaajnog razlaganjeStupio je na snagu 31. prosinca 1988. godine

Prilog VI pridodan je 1997. godine, a stupio je na snagu 19. svibnja 2005. godine.
Od posebne je yaosti jer u obzir uzima i oneés&nje zrakas brodova, te prevenciju istog
uz definiranje ogragenja i vrijednostemisijasumporovih idufikovih oksidakroz ispuste.
Nadalje, u potpunosti zabranjuje namjerno #&mojetvari i ) esticakoje unftavaju ozon, a
poglavlje usvojeno 2011. godine usngro je i na smanjenje emisije stak)din plinova s
brodova.

Konvencijom su razgrajgna ovl&enjai du(nosti izméi:

1)! Dr(ave zastaveb ovlasti i dynosti nadziranja, @ivanja i kg njavanja
brodova pod svojom zastavom

2)! Dr(ave lukebprisilne mjere radprovo¥enja konvencije za brodove u svojoj
luci koji nisu pod njenom zastavom

3)! Obalne dfave bima jurisdikciju u granicama koje odfgu meainarodni
ugovori prema brodovima koji & konvenciju

Prema podacima iz 201§odine, 152 diave potpisnice sMARPOL konverije i
one prevoze 99,% svjetskog brodskog tergfd/ikipedia, 2016). Na slici 3-2. prikazana
je karta svijed sa zelenozng enim zemljama potpisnicama MARPOL konvencije.
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Slika 3-2. Zemlje potpisniceMARPOL konvencije(Wikipedig 2008)
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3.3  Me%inarodna konvencija o standardima izobrazbe, izdavanju syjadod

dr(anju stréde pomorac® STCWkonvencija

Poznatija kao STCW konvencija (engiternational Convention on Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for Seafajyewsl svog osnivanja 1978. godine,
do(ivjela je nekoliko preraka i dodataka, kao npr. STCWapilnik BPravilnik o izobrazbi,
izdavanju svjedofi i dr(anju strége pomoraca 1995. godingkoji je donio strde propise
i standarde za pomorce, u uskoj je poveanosti s prethodno spomenutim SOLAS i
MARPOL konvencijama i nadopunjuje ih u smishankovitije zftite od pdara idvostruke
oplatetrupaza sve brodove

STCW '78cerifikat nije isto®o i STCW '95 stogato prvi 0zng ava kompatibilost
sa originalnomSTCW konvencijom, a potonji sa STCWénvencijom i pravilnikom iz
1995. godineSvi brodovi, uz izuzetak onih koji plove isk)jivo u teritorijalnim vodama
nosivostisudo 200 tona bruto, duni su imati certifikat kojim se pot¥tije uskle¢enostsa
STCW konvencpm i Pravilnikom, iz)ega proizlazi da novi brodovi ne g ishoditi
certifikat STCW '78, v&samo STCW '98i noviji, koji uklju) uje ranije zahtjeve i one koji
su naknadno pridodanNadale, stariji brodovi sa STCW '78ertifikatom di{ni su u
prethodno definiranom roku arirati certifikat na STCW '98STCW, 201Q. Dakle, jedini
me2tinarodno priznati dokument o pomorskoj obuci je STCW certifiki%titim, bez
obzira na prethodno, svi profesionalni pomorci moraju imati osnogun®snu obuku
potrebnu licencu kojom im se oma@je plovidba u teritorijalnim vodaméoju je potrebno
obnavljati na petogotijoj bazi Kako bi dobili licencu, potrebno je pdliti ) etiri te) aja:
osrmovnu protupgarnu obuku (englbasic frefighting), prdivljavanje (engl. personal
survival), osobnu sigurnosit drutvenu odgovornost (engbersonal safety and social
responsibiliy) i osnovnu prvu pom%(engl.elementary first @) (IMO, 2016&).
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4! ME' UNARODNA ORGANIZACIJA RADA

Me%inarodna organizacija rada (enlyliternational Labour Organization ILO)
prva je specijaliziranagencija Ujedinjenih aroda osnovana 1919. godine sa §jedi u
#enevi U "vicarskoj. Donosi nizmetinarodnihstandarda i pravila vezanih uz osiguranje
prihvatljivih radnih i(ivotnih uvjeta zaposlenikadjelovanjempe sli)na sindikatu.

Konvencije Métinarodne organizacije rada bavepganjimarada, socijalne #ite
tejednakih poslovnih moginostiza svakog ovjeka,jednakosti spolovaabraneada djece
ispod zakonom definirane dobne granice, prisilnog rada, pravima migranata i njihovih
obitelji, pravima domorod&ih kultura i tradicija i sliyno. Logotip Métinarodne

organizacije rada prikazan je na sliel 4

Slika4-1. Logotip Me%tuinarodneorganizacijeada Wikipedig 201%x)

Nadalje Me%tinarodna organizacija radedi evidenciju prit@bi diskriminiranih
pojedinaca ili skupina ljudia za razliku od ostalih specijaliziranih agencija-alNma
tripartitnu vliadajuu strukturu: 28 predstavnika Vlad&4 predstavnikgoslodavaca 14
predstavnika zaposlenika. Do srpnja 2011. godingpod okriljen ove organizacije
implementirano je 189 konvencij@&roji 186 dfava )lanica, od kgh su 185)lanice
Ujedinjenih raroda i Cookovo olge. U lipnju svake godine Minarodna organizacija rada
okuplja svoje)lanove i organizira konferenciju#tenesi. Na 86.mextinarodnoj konfeneciji
organiacije 1998. godine, usvojen je kjjan dokument M#inarodne organizacije rada,
tzv. Deklaracija o temeljnim n&lima i pravima pri radu, koja se sastoji od 4 dijela
(Wikipedia 20169):

1)! pravo radnika na slobodu suradnje i kolektivne preggvore
2)! zabrana prisilnog rada
3)! zabrana rada djece
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4)! zabrana nepravedne diskriminacije¥eadnicima

U novijem razdoblju od posebne su(masti Konvencija o radu u ribolovu (2007.
goding i Konvencija o radu pomorag¢angl. Maritime Labour Conventigr2006.goding,
koja definira minimalne standarde za osiguranje prihvatljivin radnih uvjeta moreplovaca
pokriva sljedé&a podryja (ITF Seafarers2019:

1)! ugovor oprihvatljivim radnim i(ivotnim uvjetima

2)! mjesg nu platu prema ugovoru

3)! ograni) enje od 14 sati rada na dan, odnosno 72 sata u fjednu

4)! postupak u slaju bolesti ili ozljede radnika, brodoloma, )@, prodaje
broda i drugo

5)! specifijne zahtjeve za stanojani rekreaciju, ukljjiuju& minimalne
kvadrature soba,odgovarajde grijanje i vetfilaciju, sanitarni )vor,
osvjetljenje i bolniki smjeitaj;

6)! pristup brzoj medicinskoj skrbi na brodu ili u luci

Kako bi se osigurala usléanost s konvencijom, ioo je idoditi Certifikat o radu
pomoraca iuskld@&nosts Deklaracijom czadovoljavanju uvjeta rada pomorakaju je
donijela dfava pod)ijom se zastavom objekt nalaziteadokumentacija mora u svakom
trenutku biti dostupna na brodu u)sdju lu) kih inspekcija.

U posebnim sllajevima Métinarodna pomorska organizacija i ¥e@arodna
organizacija raddjeluju zajednos obzirom da neka pitanja, primjerice postupke Qaglu
akcidenata, ozljeda i smrti, pokrivaju regulative obiju organizacija.

Organizacijge 1969. gpdinedobilaNobelovu nagradu za m{wikipedia 2016).
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5. KONVENCIJA O ZA'TITI MORSKOG OKOLI" A | OBALNOG
PODRU JA SREDOZEMLJA (BARCELONSKA KONVENCIJA)

Konvencija o z&iti Sredozemnog mora od oni8&nja, poznatija pod nazivom
Barcelonska konvencija, potpisana je u Barceloni 16. \elj#®76. godine i tenljaa je
konvencija Ujedinjenih aroda s ciljem Zgite i sprj@ avanja zagi#nja Sredozemnog mora
te g uvanja prirodnih dobara tog podja. Obuhvaa podryje od Dardanela na istoku do
Gibraltarskoga tjesnaca na zapaduptenovome, na obalno podia kako ga definiraju
zemlje)lanice. Utemeljena je dogovoromé&uee priokalnih zemaljg lanica Europskenije
(Republika Hrvatska stranka je Konvencije od 8tolpada 1991goding i vezana je za
sedam pripadafiih protokola koji ur@tiju pravila pondianja u specijinim slu ajevima te
su doneseni u razdoblju od 20 godina, od 1976. do H@@ine(Bari&Punda i drugi2007):

1)! Protokol o sprjgavanju i uklanjanjuongi$&nja Sredozemnog mora
potapanjem otpadnih i drugih tvari s brodova i zrakoplova ili spaljivanjem na
moru ngl. dumping contrdl usvojen je zajedno s Barcelonskom
konvencijom 1976. godine, a na snagu su stupili 12. sel]®78.godine.
Temelji se a Londonskoj konvenciji o spijavanju ongi$&nja potapanjem
otpadaka i drugih tvari iz 1972. godine, ali donosi(&rkriterije.

2)! Protokol o suradniji u borbi protiv oyi®&nja Sredozemnog mora naftom i
drugim &etnim tvarima u slyiaju nezgodena snazie od 12. veljae 1978.
godine Ovaj se Protokol ne odnosamo na opasnosti koje su posljedica
nezgode na moru ili akcije u svezi s takvom nezgodoBnaevaku ozbiljnu
opasnost ili ugravanje morskog okdh, obale te srodnih interesa jedne ili
vi%e di(ava zbog prisutnosti velikih kdina nafte ili drugit®etnih tvari kao
posljedice nezgode ili nagomilavanja manjih ®&puoih kol)ina koje
ongi$&ju ili prijete ongi$&nju mora u podiyu definiranom

Barcelonskom konvencijom.

3)! Protokol o suradnji u sjg) avanju ongi$&vanja s brodova i, u glajevima
opasnosti, u suzbijanju oyi8&vanja Sredozemnog mora utemeljen je u
Valleti 25. sijgnja 2002.godine a ratificiran 17. ujka 2004. godines
obzirom da je za spfjavanja ongi$&nja i reagiranje ndznenadna
ongi$&nja, neovisno o njihovom uzroku, neophodna suradnja svih obalnih

dr(ava Sredozemnog mora.

34



4)! Protokol o z&iti Sredozemnog mora od oni&é&nja iz izvora i djelatnosti na
kopnu (tzv. Atenskprotokol) odnosi se na o}i§&va) e kgonenog podjétla
transportirane more rijekama, vodenim putevima i atmosferom. Usvojen je
17. svibnja 1980godine a stupio na snagu 17. lipnja 198@dine.Ovaj
Protokol nadopunjuje Konvenciju i liouje podryje djelovanja na
unutarnje morske vode, rijeke doilonmjesta na kojima je za niskog
vodostaja mora i niskog vodostaja rijeke visok porast salinitetayan® sa
slanom vodom koje su u svezi s morem. Primjeni Protokola p@dlije
umjetni odobalni (engl.offshorg objekti koji ne slge istrgivanju ili
iskoriftavanju prirodnih bogatstava epikontinentalnog pojaéaver stranke
Protokola, a pod njenom su jurisdikcijom. D&ma verzija Protokola datira
iz 1996. godine s jasnijim i preciznijim formulacijamarsti ong i$&nja.

5)! Protokol o posebno &a&enim palru)jima i biolo%koj raznolikosti u
Sredozemlju usvojen je 10. lipnja 19¢g®dineprilikom revizije Konvencije,

a na snazi je od 12. prosinca 1988dine. Prema torRrotokolu, osim za
podry je Sredozemnog mora, zakonska regulativa primijenjuje se n&anors
dno i morsko podzemlje, vode, morsko dno i njegovo podzemlje koje se
nalaze unutar polazne crte od koje se n§jena teritorijalnog mora, i koja

se, kad je riji 0 vodenim tokovima, prostire do granica slatkih voda, ali i na
kopnena obalna podna koja 8 same stranke odrediti uKludl i

mo) varna podrjja.

6)! Protokol o z&iti Sredozemnog mora od on&&nja uslijed istréivanja i
iskori®avanja epikontinentskog pojasa i morskog dna i podzemlja donesen je
u Madridu 14. listopada 1994. godine, al joje ratificiran.

7)! Protokol o sprjgavanju ongi$&nja Sredozemnog mora prekogjauiin
prometom i odlaganjem opasnog otpada

8)! Protokol o integralnom upravljanju obalnim pogmna u Sredozemljuy
pregovorima

Konvencija je revidirana na konferenciji sredozemnitada u lipnju 1995. godine,
prilikom )ega je promijenjen njenazv u Konvencijuo z&fiti morskogokoli$a i obalnog
podrdja Sredozemlja)ime je konvencijadjelom)no osuvremenjena, no ona i dalje
primarno ostaje dokument koji se bavi spgeanjem posljedica, aeruklanjanjem uzroka
degradacijemora i priobalnog podjja (Enciklopedija.hy 2016, usprkos préirenja
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definicije ongi$&nja na mogénost uzrokovaja negativnih dinaka. Dopunjena i
izmijenjena Barcelonska konvencija stupila je na snagu 9. srpnja 2004. godine.
Konvencija o z&iti morskogokoli$a i obalnog podrja Sredozemlja samo jedna
u nizu konvencija kojih spotrebno pridfavati pri obayanju djelatnosti u akvatoriju, a u
ovom radudodatno jepojatjena zbog posebne (\raosti u Quvanju Sredozemlja, bitnog
)vori®a pomorskih puteva. Od ostalih konvencija koje se bave pravnim pitanjima vezanima
za dru)je ovog rada potrebno jpemenutiMe%inarodnu konvenciju o kontroftetnih
protivobraitajnih sustava na brodovima (entiternational Convention on the Control of
Harmful Antifouling Systems on ShipAFS Conventionkoja je donesena 2001. godine, a
ratificirana 2008. godine, Ménarochu konvenciju za nadzor i postupanje brodskim
vodenim balastom i sedimentom (engiternational Convention for the Control and
Management of Ships Ballast Water and Sedimerallast Water Conventio(BWM))
potpisanu2004. godinar Londony Me%inarodnukonvenciju o spgavanju na moru (engl.
International Convention on Maritime Search and ResBu8AR Conventigni njene
dodatkel Me%inarodnu konvenciju o bdarenju brodova (englnternational Convention
on Tonnage Measurements of Shigsl969. godineNavedene konvencije nisu sve kojih
se potrebno pridavati, métitim, one)ine okvir za odobalne aktivhostiosnovane su od
strane Mé&tinarodne pomorske organizacije (uz izuzetak Barcelonske konvehdijelh
2015)
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6.! EU-DIREKTIVE U ODOBALNOJNAFTNOJ INDUSTRIJI

U radu su odabrane i opisanajva nije direktive Europskog parlamenta i Vi
koje su bitne za aktivnosti u odobaljadonose zakonske propise vezane konkretno za
opremu koja se koristi fau$a&im i proizvodnim platformamaa podrjju Europske aije,
te ih se potrebno priflavati kod obnova klase, kao i ostalih per)ée i neperiodjkih
pregleda plovilau svrhuishdnja potrebnih certifikata i ocjena sukladno®prema koju
obuhva&aju navedene EMdirektive ukljuuje tla)nu opremu, cjevovode, posude i
spremnikeradiokomunikacijsku opremu, strojarski sustav, kasdbnu z&itnu opremu te
opremu i z&itne sustave namijenjene za uporabu u potencijalno eksplozivnim atmosferama.
EU-direktive uklju uju razne aspekte oprema n{ oj razini,) e$& bli(oj proizvd®8) u nego
krajnjem korisniku. H& li se neki dio opreme (npr. posuda pod tlakom) koristiti na
kopnenom postrojenju ili na odobalnom objektu, sa sfgajiroizvé@®)a te posude, ili
regulatorne institucije, ne predstja neku razliku (pretpostavljafuda posude pod tlakom
na odobalnim objektima ne podljje dodatnim zahtjevima)Jz navedenu opremu, EU
direktive definirajui to)no odré&&ne zajednke norme i pravila klasifikacijskih dftava,
kao iodgovarajde aktivnhesti pomorskih uprava tgravila za ispunjavanje zahtjevy dve

Zzastave.
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6.1! Direktiva 87/404/EEZ Europskog parlamenta i ¥g§eo uskl&vanju

zakonodavstava (lava)lanica o jednostavnim fJaim posudama

Direktiva Europskog parlamenta i V§a vezanauz jednostavne tjame posude
serijske proizvodnjekoje se koriste i udobalnojnaftnoj industriji, donesena je 25. lipnja
1987. godine, i od tada je podvrgnuta izmjaaaod kojih je potrebno napomenuti onu od
22. srpnjal993. godine (93/68/EEZ).

Odredl® ove Direktive za dave )lanice ukljyuju zahtjevanu razinu sigurnosti
jednostanih tla)nih posuda i definifa dizajn i operativne karakteristikeygradnjute
inspekcije prije i poslije plasiranja na(itke. Prema ovoj Direktivi, jednostavna Ylza
posuda oznaava bilo koju zavarenu posudu podvrgnutu tlakéewe od50 000 Pa(,5
barg, a)ija je namjena skladienje zraka ili déika. Dijelovi i sklopovi koji pridonose
)vrstof tla) ne posude trebaju biti iZv&ni od kvalitetnog nelegiranoglika ili aluminija.
Maksimalni radni tlak posude ne smije préitia3 MPa (30 bar). Minimalna radna
temperaturaznosi 223,15 K-60 jC), a maksimalna 573,15 K (3QQ) za)elik, odnosno
373,15 K (100 C) za aluminij i legure aluminij(EUR-LEX, 1987.

Iz Direktive su iskljyene posude dizajnirane za nuklearne pokysesude
dizajnirane i namijenjene spegffio za propulzijski sustav brodova i letjelica te pro(gwoi
aparati.

Dr(ave)lanice na koje se Direktiva odngsmaju odgovornost osiguranja sigurnosti
na svom teritoriju za osobe, do&eg ivotinje | imovinu od opasnosti koje mogu prdizi
zbog propuitanjaili puknu&a jednostavnih thnih posudae prije svega moraju poduzeti
odré¥ene mjerekako bi osigurale da su posude spremne za plasiranjéifta.tNadalje,
brinu o njihovom ispravnom postavljanju u radni g@aloi upotrebu u skladu s uputama.
Odolreno inspekcijsko tijelo obavlja odgovaréupreglede i ispitivanja u svrhu provjere
uskleenostiposuda sa zahtjevima Direktive i osigurava da su proizvedene i provjerene u
skladu s projektn@roizvodnom dokumentacijomJ suprotnom, drava mora pové
nesigurne proizvode s(tita i obavijestiti ostale ave na koje se Direktiva odnosi.

U ! lanku II. ove Direktive opisani su postupci ispitivanja sigurnosti jednostavnih
tla)nih posuda. Prije samog rada, jednostavnmdgoosude potrebno je hidrostatski il
pneumatski testirati ispitnim tlakom koji je 1,5 putafived maksimalnog radnog tlaka.
Ispitivanjena ispitnim primjercimal svrhu provjere kvalitete varoyaovodi osposobljeno
i kvalificirano osobljenadlgnog tijelau potpunosti neovismpo proizvéd@) u i podnosi
pisano izvj&& dr(avi te kopiju izvié& nadl¢nim tijelima svih ostalih drava)lanica i
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Komisiji na njihov zahtjevNa tr(ite se mogu staviti svi primjerci iz serije osim onih koji
na hidrostatskom ili pneumatskom ispitivanjaunzadovoljili.

I lanak lll. urétije dodjeljivanje certifikata koji su dokaz sigurnosti i kvalitete
proizvoda. Ukoliko tlana posuda pB® i zadovolji inspekcijski nadzor, proiz@ ili
njegov ovi&eni predstavnik dodijeljuje joj oznakuEC prikazanu nalici 6-1., i sastavlja
izjavu o sukladnostiOznakaCE morauvijek biti vidljiva, lako)itljiva i neizbrisiva temora
sad(avati posljednje dvije znamenke godine koje je dodijeljena i jedinstvenyabtoj

oznaku nadlénog tijela koji je istu odobrio.

Slika 61. CE oznaka sukladnogEUR-LEX, 1987

Na proizvodu tak&er moraju biti nazngeni sljedé&i podaci: maksimalni radni tlak
(PS) u bar, maksimalnaminimalna radna temperatura,{zki Tmin) U jC, obujam posude
(V) ul, ime ili oznaka proizvég) a, kao i tip i serijski broj ilbroj proizvodneserije posude.
Izmjene Direktive donesene suDirektivi Vije&a 93/68/EEZ od 22. srpnja 1993. godine
(EUR-LEX, 1987).

39



6.2!1 Direktiva 97/23/EZ Europskog parlamenta i \8geo uskl&vanju

zakonodavstava @ava)lanicao tla) noj opremi

Direktiva o uskl&vanju zakonodavstava (dva)lanica o tldnoj opremi donemna
je 29. svibnja 1997. godine i primijenjuje se na konstruitapjeizvodnju i ocjenu
sukladnosti tlane opreme i sklopova s nafm dozavoljenim tlakomve&im od 50 000 Pa
(0,5 bar). Pojam thma opremau smislu ove Direktive oznava sveposude, cjevovode te
sigurnosnu i tlanu opremu a po potrebi ozrava i ostale elementeoji su pripojeni
dijelovima pod tlakomprirubnice, prikljy ci, spojnice potpornji,nosive ke itd.
Dr(ave)lanice imaju nadzor nad(iftemi poduzimaju sve odgovarade mjere kako bi
osigurale da se flaa oprema i sklopovhogu staviti na ti&e i u uporabu, samo onda kada
ne ugr@gavaju zdravlje i sigurnost ljudi, dor&ia (ivotinja i imovine, a pod uvjetom da su
propisno montirani, odavani i korfteni u namijenjene svrh&o se dokazuje oznakom CE.
Osim CE oznakepotrebno je navesti podatke analogno podacima za jednostayne tla
posude, a po potrehiavisno o vrsti tline oprene, nazivne promjere za cijevi (DN), ispitni
tlak (PT)[bar] i datum tlgne probe, pdavni tlak sigurnosnog ud@ja[bar], snagutla)ne
opreme [kW], priklju) ni napon[V], osnovnu namjenudaktor punjenjgkg/l], maksimalnu
masupunjenjalkg], masuprazneopremelkg] te kategorijuproizvoda.

U )lanku Ill. ove Direktivedefiniraju se osnovni tehyki zahtjevi koje tlana oprema
i sklopovi morgu zadovoljiti. Konstrukcija i proizvodnja moja biti u skladu s dobrom
in(enjerskom praksom €ave) lanice kako bi se osigurala sigurna uporaba) fideoprema
i sklopovi moraju sadavati prikladne upute za uporabu te moraju nositi oznake prema
kojima se identificira proiz\&) ili njegov ovlagiteni zasupni.

Dr(ave)lanice smatraju dda)na oprema i sklopovi koji nose CE oznaku te izjavu
EZ o sukladnosthdgovarajuinacionalnim normama koje zamjenjuju uskdae normea) ije
su identifikacijske brojeve due objavitiu Slubenom listu Europskih zajedra

Kada dfava)lanica utvrdi da bi tlgna oprema ili sklopovi koji noseznalku CE te
se koriste u svrhe za koje su namijenjeni mogli ugroziti sigurnost ljudi, dloifiaotinja ili
imovine, poduzima sve odgovar&umjere da takvu opremu i sklopove ppes t(ifta, tj.
zabrani njihovo stavljanje na(ifte i u uporabu. Tak®r je dyna odmah obavijestiti
Komisiju o svim takvim mjerama navofleazloge za svoju odlukl skladu s navedenim,
Komisija seu najkr&&m mog&em rokusavjetujesa zainteresiraniratrankaméae, ako na
temelju zajedniih savjetovanja utvrdi da je mjera epdana, o tome odmah obdifva
dr(avu)lanicu koja je pokrenula inicijativu, kao i ostald ave) lanice.
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U ! lanku 9. ove Direktivetla)na opremase klasificirau kategorije uskladu s
rastlom razinom opasnostiStoga, za potrebe takvog klasificiranja, fluidkoji se
upotrebljavajwse dijele u dvijggrupe: opasne i sve ostale koji nisu havedeni kao opasni. Pod
opasne fluide spadaju eksplozivne, izrazito zapaljive, jako zapal@paljive (kada je
najveSa dozvoljena temperatura iznad pl&@), vrlo toks) ne, toks) ne i oksidirajide tvari.

Prije stavljanja tlgne opreme na (ife proizvd®) je dyan svaki dio opreme
podvrgnuti postupku ocjene sukladnosti kékdobili CE oznéu, akoja seutvrotije prema
kategoriji u koju je oprema klasificirangategorije 1., Il., Ill., 1V.) Tijelo za ocjenu
sukladnosti d(no je provesti najmanje dvije kontrole za vrijeme prve godine proizvodnje i
odrediti Y estalost svih sljedéh pregleda.

Izjava sukladnosti mora sd@wvati sljed€e podatke: naziv i adresu proi2@a ili
njegovog ovi&enog predstavnika, opis Ytee opreme ili sklopa, provedeni postupak
ocjenjivanja sukladnosti, a gdje je potrebno i naziv i adresu tijela za aj&ladnosti koje
je provelo inspekcijui onog koje prati proizv)ev sustav osiguranja kvalitete
odgovarajde certifikate koritene tehrjike norme, specifikacije i propise, te podatke
potpisnika ovi&enog za potpis zakonski obvezgguizjave za proizvié)a ili njegovog
ovlatenog predstavnikEEUR-LEX, 1997.
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6.3! Direktiva 2004/108/EZ Europskog parlamenta i ¥g§j@ uskl&bvanju
zakonodavstava @ava) lanica u odnosu na elektromagnetsku kompatist i
stavljanju izvan snageii2ktive 89/336/EEZ

Direktiva je domsena 15. prosinca 2004. godine u swtbpunjavanja, ojanja i
pojajenja okvira koji je postavila Direktivd®89/336/EEZ a kojoj je cilj osiguranje
funkcioniranja unutarnjeg (ti%a zahtijevajdi da oprema zadovoljava odgovai@juazinu
elektromagnetske kompatibilngs#to zngi da ni na koji n@in ne smije ometatispravan
rad radijske i telekomunikacijskepreme ili prelaziti dopfienu razinu elektromagnetskih
smetnji u skladu s namjenansamim time, oprema se projektira i proizvodi ndin da
osigura odrgéenu razinu unutarnje otpornosti na elektromagnetske smefigejm
omoguwuje ispravan rad u blizirsli) nih uré&ja. Dr(ave)lanice odgovorne su za f@anje
zahtite radijskih komunikacija, ukljwjué&i prijam radio emisija i amatersku radio uslugu koji
se obavljaju u skladu s Radijskim propisima%earodne telekomunikacijske unije (engl.
International Tele@wmmunication Union B ITU), zatim z&ite elektrine i
telekomunikacijske m(e, kao i opreme prikljpenena te mrée od elektromagnetskih
smetnji.

S dbzirom da su radijska i telekomunikacijska terminalna opren8aregulirane
Direktivom 1995/5/EZ Eurcgkog parlamenta i Viga o radijskoj opremi i
telekomunikacijskoj terminalnoj oprerte o uzajamnom priznavanju njihouskleenostj
ova Direktiva ih ne obuhwa, no zahtjevi elektromagnetskompatibilnosti u obje direktive
provode istu razinu #tte. Projektiranje i proizvodnja opreme podvrgnute su bitnim
zahtjevima u odnosu na elektromagnetsku kompatibilnost, g kebaiizrg eni uskl&enim
europskim normama kako bi ih usvojile razne europske organizacije za normizaciju,
Europski odbor za normizaaij(CEN), Europski odbor za elektrotejiku normizaciju
(Cenelec) i Europski institut za telekomunikacijske norme (ETSI). Te institucije ujedno su
prepoznate kao nadlea tijela u podr)ju ove Direktive za dorfeenje uskl&enih normi,
koje izré&tiju u skladis ogim smjernicama za suradnju iz#tenjih i Komisije Proizvd/a) i
opreme namijenjene prikljivanju na mrée trebaju tu opremu konstruirati na) mada ne
dolazi do neprihvatljivog pada kvalitete usluga prilikom upotrebe u normalnim radnim
uvjetima, a m&(ni operateri trebaju svoje n{e konstruirati tako da ne dolazi do
nesrazmjernog optefenja kod opremeroizvdd)a koja & se prikljyivati na mrée.
Uredsj se m@e staviti na tfite samo ako su proiz¥@)i utvrdili da je on proizveden u
skladu sa zafjgvima ove Direktive, nakofegadr(ave)lanice poduzimaju sve potrebne
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mjere kako bimu se dodijelilave&ranije spomenuta CE oznakakladnosti Ocjenjivanje
elektromagnetske kompatibilnosti uzima u obzir sve Jabne radne uvjete. Stoga, ako
ure¥aj mde imati razne konfiguracije, ocjenjivanje elektromagnetske kompatibilnosti
potvidtije zadovoljava li udj zafitne zahtjeve u svim modim konfiguracijama koje je
proizvo¥a) predvidio kao reprezentativhe za namjensku upoiédhtjevi ove Direktive ne
sprje) avajudr(avu) lanicu u primjenposebnih mjera vezanih uz stavljanje opreme u pogon
ili uporabu, 0)emuobavezno morabavijestiti Komisiju i ostale dave)lanice Primjerice,

to mogu biti mjere za svladavanje pos8eg ili 0)ekivanog problema elekimagnetske
kompatibilnosti na odf&nom mjestu ili sigurnosne mjere kako bi sélitike javne
elektron)ke telekomunikacijske m¢e ili radijske postaje koje se upotrebljavaju u
sigurnosne svrhe u situacijama jasno definiranog spéktt&-LEX, 2009.
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6.4! Direktiva 98/37/EZ Europskog parlamentdije8a o uskl&vanju

zakonodavstava ¢lava)lanica o strojevima

Ova Direktiva, potpisana u Luksemburg@2. lipnja 1998.,regulira europsko
zakonodavstvalr(ava)lanicao strojevima U tom smislu, strojevi ozhavaju sklopove
povezanih komponenatgedinstvenu cjelinod kojih se barem jedna polesa koji moraju
sad(avati upravljaki i pogonski dio te se upotrebljavati zamo odré&&nu svrhuDirektiva
izuzima medicinske nuklearnestrojeve, vatreno ofje, parne kotlove i tlme posude,
sklad$e tankove i cjevovode za naftne derivate, prijevozna sredbpaa i sl) no, koji su
regulirani drugim direktivama<ao %o je ve&navedeno i u prethodmpisanim direktivama,
dr(ave )lanice dyne su poduzeti potrebne mjere kako bi strojevi i sigurnosni sustavi
pokriveni Direktivombili stavljeni na tfite, ukoliko ne predstavljaju prijetnju sigurnosti
krajnjim korisnicima i ako su ispravno instalirani arideni za odgovarafu namjenuu
skladu s uputama tehn)kom dokumentacijomuz zadovoljenje tipskog pregleda
certificirani CE oznakom sukladnosiz pripadajde podatkeproizvd’a) a. Karakterist) no
za strojeve, n(na je naznaka njihove nominalne sadmya(eneu [KW] i masenaj) e$&
konfiguracijeu [kg], a kada je primjereno i najge vlg) ne sile na spojnoj kuki [N], kao i
najveleg vertikalnog opteBenja na spojnoj kuki [N].

U Direktivi su nadalje definane zone opasnosti koje oxaaajubilo koju zonu oko
strojeva koja mEe predstavljati rizik za zdravlje ljudkao i ovlasti i obaveze operatera,
odnosno osobe koja pdiwa i upravlja strojevimaStrojevi moraju biti konstruirani i
podefeni na n@in da ne predstavljaju rizik za ljudkoji uklju)uje potencijalne opasnosti
proizeile iz pregrijavanja i mogte eksplozije, strujnog udara, buke, vibracija, radijacije,
emisija plinova i)estica préine, i sliyno. Zada&a proizv@®)a je da odgovarafom
konstrukcijom i dizajnom eliminira ili sve&dna najmanju modu mjeru nesré&e proizdle
zbog rukovanja strojevima, odnosno da poduzme sve sigurnosne zajemke koji ne
mogu biti izbjegnuti i informira krajnje korisnike o rizicima, mé&gostmazaftite od njih i
uporabi osobne #tne opremecipele s)eli)nom kapicom, kaciga, rukavicerugo)

Kontrolni sustavi moraju biti izvedbe koja je sigurna i pouzdana, s jasno vidljivim i
odgovarajée obiljg enim uréajimate najvdnije, izvan zone opasnosti, osim neophodnih
ureé¥gja koji se moraju nalaéz u blizini (primjerice sklopka za prekid rada u $aju
opasnosti (englemergency stgp Sa svakog kontrolnog mjesta operater moras&imo
provjeriti da se nitko ne nalazi u opasnim pggiraa ili kontrolni sustav mora biti iz&n
tako da je onemodeno pokretanje za vrijeme dok se netko nalazi u opasnom)padru
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Nadalje, strojevi i postrojenja moraju imati odgovagajusvjetlosnezvu)nu signalnu
oprenu koja & svjetlosnim ili zviinim upozorenjem ukazati na pokretanje strojeva,
odnosno mog&nost opasnosti za ljude u neposrednoj blizini iszlo( ena osoba mora imati
dovoljno vremena da napusti opasno poprili sprije)i pokretanje stroja.

Osim Direktive 98/37/EZ, propise vezane uz strojeviemijenjivu opremu,
sigurnosne komponente, dodatne dijelove za dizanje, larfe& upleteno remenje
zamjenjive mehahke prijenosne ufhje te djelomlino dovfene strojeveregulira i
Direktiva 2006/42/EZ Europ®g parlamenta i Vijga od 17. svibnja 200@odine koja je
ustvari preinaka stare Direktive 95/16/BAJR-LEX, 199§.
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6.5! Direktiva Vije€a 89/686/EEZ o uskldvanju zakonodavstava (@va)lanica u

odnosu na osobnu &#nu opremu

Prvotna verzije Direktive donesafe 21. prosinca 1989. godinprimjenjuje se na
osobnu z&itnu opremu i njenslobodno kretanje na(iftu te bitne sigurnosne zahtjeve
kojima osobna sigurnosna oprema mora udovoljavati radi osigurafijee zedravlja i
sigurnosti korisnika. Pod pojmom osobné&itaa oprema podrazumijeva se bilo koji Yag
ili naprava namijenjenila ih pojedinac nosi ili r za z&fitu od jedne ili vile opasnosti za
zdravlje i sigurnost.U odobalnoj naftnojindustriji, osobna z&itna oprema obno
predstalja kacigu, z&itne nadale,zaftitne rukavicecipele ) eli)nom kapicom pokatkad
Ritnike za @, a u uvjetima ekstremnih temperatura i sezonsku€adjebwgu. Platforme i
bu$a&i brodovi moraju isto tako biti opremljeni prslucimadijelimaza sp&vanje ru) nim
kolutovimai )amcima za sgavanje.Osobna zgitna oprena nora zadovoljiti i nekoliko
dodatnih kriterija, primjerice ndale i kaciga ne smiju ogrgmivati vidno polje osobe koja
ih nosi ili uzrokovati pojavu ofavanja, odj&a mora imati dostatno provjetravanje radi
ogran)avanja znojenja tijekom uporabe i) slo. U skladu s tim, razvijeni su i posebni tipovi
osobne z&titne opremesobzirom na rad u eksplozivnim atmosferamgstima gdje postoji
visok rizik od strujnog udara ili mehgkog udara itdPrije plasiranja na {i$e i zauporabu,
dr(ave)lanice poduimmaju sve odgovarafie mjere kako bi dokazale da oprema osigurava
sigurnost korisnika, ne dovofleu pitanje zdravlje ili sigurnost ostalih osoba, dé&ha
(ivotinja ili dobara, pod uvjetom da se ispravno(aaa i upotrebljava u namijenjenu svrhu.
Kao %o je prethodno u radu genavedenotijelo za ocjenjivanje sukladnosti ubije i
potvidtije da model osobne&dne opreme zadovoljava odredbe ove Direkifi@ se naziva
pregled tipa, a zahtjev za pregled tipa podnosi pré&vdi njegov ovilagieni zastpnik. U
suprotnomnadl€ no inspekcijsko tijelo iave) lanice d§no jesprije)iti da sporni proizvod
do%e na tfi%e i u uporabuuz pismenu obavijest Komisiji o takvom postupkavdenije
razloga naskl@encsti i odbijanjaUz pregled tipa prije samagavljanja na (fi&e, potrebno
je i sustavno pratiti kvalitetu proizvodnje.

Izmjene Direktive donesene su u Direktivi \4ge93/68EEZ od 22. srpnja 1993.
Direktivi Vije 8&a 93/95/EEZ od 29. listopada iste godiee Direktivi 96/58/EZ Europskog
parlamerd i Vije&a od 3. rujna 1996. godifEUR-LEX, 1989.
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6.6! Direktiva 94/9/EZ Europskog parlamenta i \&eo ugla%vanju
zakonodavstava @ava) lanica u odnosu na opremu iflitne sustave

namijenjene za uporabu u potencijalno eksplozivnim atmosferama

Donesena 23.(ajka 1994. godine, Direktivae primijenjuje na opremu i 3#ne
swstave namijenjene uporabi u potencijalaksplozivnim atmosferamagija je namjena
sprijg)iti ili na najmanju mog8u mjeru svesti rizike proifke iz rada u eksplozivnim
atmosferama U sklopu Direktive, pod takav tip opreme i$itnih sustava spadaju i
sigurnosni, upraviljajg i regulacijski ue%&ji namijenjeni uporabi izvan potencijalno
eksplozivnih atmosfera, ali potrebsigurnom djelovanju ufdja i z&itnih sustavazbog
opasnostod eksplozije.

Pojam eksplozivne atmosfere oyaga smjesu zraka i zapaljive supstance u obliku
plina, paremaglice ili pr&ine, pod atmosferskim uvjetima, u kojima se, nakoyepwg
paljenja, eksplozijadiri na cijelu neizgorenu smjesu. S druge strane, potencijalno
eksplozivnhom atmosferom smatra se prostor u kojemu atmosféepostati eksplozian
zbog lokahih i radnih uvjeta.

Postoje dvije skupine opremza uporabu u potencijalno eksplozivnim atmosferama
gdje se oprema skupine ddnosi na opremu namijenjenu za uporabu u podzemni
dijelovima rudnika i nadijelovima nadzemnih instalacija tih rudnika koji imogli biti
ugra eni jamskim plinom(metanom)i/ili zapaljivom pra&inom, a oprema skupine Il na
opremu namijenjenu za uporabu na ostalim mjestima koja bi mogla bit{emgro
eksplozivnim atmosferamalnutar svake od skupinaprema je podijeljena na nekobk
kategorija. Oprema skupine | f@biti kategorizirana kabl1, koju )ini oprema izréena i
opremljena dodatnim posebnim sredstvim&iteg sposobna funkcionirati prema radnim
parametrimaio ih je utvrdio proizvés), osiguravauéi vrlo visoku razinu zgite. Zanju se
zahtjeva da ostane upotrebljiva i u 3kju izuzetnih kvarova opreme te u prisutnosti
eksplozivne atmosferdNadalje, u opremu skupine | pripada i kategorija M2, Koju
oprema izr&ena tako da n{@ funkcioniratiprema radnim parametringo ih je utvrdio
proizva?®) osiguravajédi visoku razinu z@tite, a kojoj je u slyaju pojave eksplozivne
atmosfere moge isklju)iti napajanje.

U skupinu Il spadaju kategorije 1, 2 i 3, gdje kategorija 1 osigurava vrlo visoku
zaRtitu gdje je eksplozivna atmosfetrajno ili du(e prisutna ili s@ esto pojavljujekategorija
2 visoku zaftitu gdje se povremeno roe javiti eksplozivna atmosfera kategorija 3
normalnu razinu Zgite gdje se ne Yekuje ili vrlo rijetko gekuje pojava ekdpzivne
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atmosferekojaako se i pojavkratko traje Oprema i z&itni sustavi moraju biti prikladno
0zngenisobzirom na namjenu. Osobn&iitma oprema, obuh¥ana prethodno navedenom
Direktivom 89/686/EEZ, iskljena je iz podrlja razmatranja ove Dektive.

Dr(ave )lanice osiguravaju sve potrebne korake kako bi osigurale da oprema i
zaRitni sustavi namijenjeni za uporabu u potencijalno eksploziaimosferama zadovolje
kriterije sigurnosti i dobiju odgovaraju, prethodno u radu opisaraznaku CE.Uz tu
oznaku, na proizvodu moraju, kako je&ranije napomenuto, biti nazreni sljedéi podaci:
naziv i adresa proiz¥®) a, oznaka serije i tipa, proizvodni broj i godina proizvodnje.
Me%itim, karakteristika ovog tipa opreme je da se uz navedene padatiedodijeliti
posebna ozka protueksplozijske fde Ex (slika 62.), popra&ena ozakom skupine i
kategorije Ure%aji skupine 1l oznguju se slovont koje se odnosi na eksplozivnu atmosferu
uzrokovanu plinovima, parama ilnaglicama, odnosno slovoi@ koje se odnosi na
eksplozivnu atmosferkiojamo(e nastati zbog p#ne (EUR-LEX, 1994.

Slika 6-2. Oznaka protueksplozijske $iZe za opremu koja se koristi u potencijalno
eksplozivnimatmosferamaWikipedia, 2013)
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6.7! Direktiva Vije€&a 96/98/EZ o pomorskoj opremi

Ova Direktiva usvojena je 20. prosinca 1996. godine s ciliem&poyesigurnosti
na moru i sprjpavanja zagvanja mora, pom& ujednaene primjene odgovarain
me2tinarodnih instrumenata koji se odnose na opremu koju pokriva Diremama
podlije(e provjerama kako bi ishodila odgovarégupotvrde sigurnosti od stramg(ava
)lanica koje osiguravaju slobodno kretanje opreme(ii$iur Radiokomunikadiska oprema
je ona oprema&oja se zahtijeva Poglavljem IV. SOLAS konvengciggVHF primopredajnik
koji se zahtijevaPravilom Ill. iste Konvencijea vek je ranije spomenat Direktivom
2004/108/EZ, kao i osobna$tizna oprema ranije opisana u Direktivi 89/686/EEZ

Ova Direktivaje u uskojvezi s Mé&bnarodnom konvencijom o teretnim vodenim
linijama (1966. godine), Konvencijom o fearodnim pravilima o izbjegavanju sudaea n
moru (COLREG, 1972. godine), Miinarodnom konvencijom o spygvanju ongi$&nja
mora s brodova (MARPOL, 1973. godine) i dimarodnom konvencijom za sigurnost
ljudskih (ivota na moru (SOLAS, 1974. godine), zajedno s njihovim protokolima i
izmjenama do a@na stupanja na snagu ove Direktive.

Prema Direktivi o0 pomorskoj opremi, (@wve )lanice dyne su zadovoljiti ispitne
norme koje su utdene od strane Ménarodne pomorske organizacije%inarodne
organizacije za normizacijegl. International Organizabn for Standardization 1SO),
Me%inarodne elektrotehyke komisije €ngl.International Electrotechnical Commissieh
|IEC), Europskog odbora za normizaciftafic. ComitZ EuropZen de NormalisatioBEN),
Europskog odbora za elektrotefii normizaciju franc. ComitZ EuropZen de
Normalisation flectrotechnique- CENELEQ i Europskog instituta telekomunikacijskih
normi (engl.European Telecommunications Standards Instt&€S), na temelju kojilge
ishoditi tzv. tipno odobrenje i odgovar&gipotvrde.

Postupak ojene sukladnosti obuhga:

1)! EZ tipno ispitivanje (tzv. modul B);
2)! EZ sustav osiguranja potpune kvalitete (tzv. modul H).

Izjava o sukladnosti s prototipom sastavlja se u pisanom obliku(i sadjovarajgu
tehn) ku i ostalu dokumentacijuDznakakoja je u skladu s odgovar&m metinarodnim
instrumentima te je proizvedena u skladu s postupcima za ocjenu sukladnosti, ima na sebi
oznaku koju stavlja proiz¥@) ili njegov ovlgteni predstavnik, a prikazana je na s@e3.
Popr&ena je idenfikacijskim brojem prijavljenog tijela koje je provelo postupak ocjene
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sukladnosti, ako je to tijelo ukljeno u fazu kontrole proizvodnje, te dvama posljednjim

znamenkama godine u kojoj je oznaka stavljEiaR-LEX, 199§.

Slika 6-3. Oznaka sukladnosti za pomorsku opremu (EUEX, 1996
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6.8! Direktiva2009/15/EZ Europskog parlamenta i \&geo zajednikim pravilima i
normama za organizacije koje obavljaju pregled i nadzor brodova te za

odgovarajée aktivnosti pomorskih uprava

Direktiva je donesena 23. travnja 2009. godideriosimjerekoje morajupofovati
dr(ave)lanice u svom odnosu s organizacijama tadima za pregled, nadzor i certifikaciju
brodova radi uskRBgnosti s m®&inarodnim konvencijama o sigurnosti na moru i
sprj@ avanju oni$&nja mora®o uklju) uje razvoj i provedbu sigurnosnih zgdva za trup,
strojeve, elektjine instalacije i upravljke uré@aje brodoval skladu s m#&inarodnim
pomorskim konvencijamadr(ave )lanice mogu ovlastiti priznate organizaciza
potvi@tvanje uskl&enostite mogu na njih prenijeti ovlasti za izdavanje svj€dod
sigurnosti i sprjpavanju ongi$&nja. Veliki broj tih organizacija, koje su priznate od
ugovornica Mé@tinarodne pomorske organizacije, kada djeluju u ime nacionalnih uprava ne
osiguravaju odgovajudu provedbu pravila ni zadovoljavd&u pouzdanost, a nemaju ni
pouzdane i odgovara§a strukture i iskustvo kako bi mogtbavljati svoje d(nosti na
visokoj stry noj razini.Kako bi se pridonijelo rgavanju tog problema, potrebno je osigurati
odréenu razinu uskl&enosti u pogledu odgovornosti za svaku pomorsku &eskeju
prouzrgi priznata organizacijaDr(avama)lanicama potrebno je ostaviti magnost da
priznatoj organizacijkoja djeluje u njihovo imerivremeno oduzmu ili ukinu ovienje s
navalenim utemeljenim razlozima za istim, te redovito ocjenjuju njene rezultaj@eeTo
podatke o tim rezultatima potrebno je dostavljati Komisiji i svim ostalifawdmma
)lanicama

Pravila ove Direktive detaljnije su opisandJredbi (EZ) br. 391/2009 Europsg
parlamenta i Vij@a o zajednikim pravilima i normama za organizacije koje obavljaju
pregled i nadzor brodo&UR-LEX, 2009%).
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6.9! Direktiva 2009/21/EZ Europskog parlamenta i ¥geo ispunjavanju zahtjeva

dr(ave zastave

Direktiva Europskog parlamenta i V§a oispunjavanju zahtjeva (ve zastave
potpisana je 23. travnja 2009. u Strasbowgiljem osiguravanja da brod odgovara svojoj
namjeni te da ima osposobljenu pomorsku posadarimijenjuje se na uprave(dvapod
)ijom zastavom brod plovDr(ave)lanice obvezuju se na usfij® i dosljedno iz\avanje
svojih dy nosti kao dfave zastave uz pobfdjvanje sigurnosti i sprjavanje ong$&nja s
brodova koji plove pod njihovom zastavoriemelji se na odredbama Konvencije
Ujedinjeninh naroda o pvaa mora (UNCLO$ i konvencija Métinarodne pomorske
organizacije, s posebnim naglaskom na Konvenciju o radu pom@@@a. )Me%inarode
organizacije rada (ILO), a koja obul#zai obweze povezane s(@vom zastave.

Da bi d(ave)lanice mogle i dalje pobd@jvati svoje rezultate kao (d@ve zasive,
treba osigurati redovit pregled njihovih uprava te odobravati kvalitetu upravnih postupaka u
skladu s normama Ménarodne organizacije za normizaciju (ISB¥ije negdio se brodu
kojem je dodijeljeno pravo da @li pod zastavom {ave )lanice dopusti obavljanje
plovidbe, dfava)lanica mora poduzeti odgovar&u mjere kako bi osigurala da brod
ispunjava provedbene propise, uz eventualno savjetovanje s prethodrmmonidizastave
kako bi se utvrdilopostoje li neije$ena pitanja ili nedostaci vezani uz sigurnost broda.
Podaci o brodikao®o su ime, IMO broj, datumi pregleda, klasifikacijska®iva uklju) ena
u certifikaciju brodova, rezultati inspekcijskih pregleda, podaci o pomorskim&aesae
sli)no, moraju bii lako dostupni,®to osiguravaju diave )lanice. Revizija Métinarodne
pomorskeorganizacije u upravama (éva)lanicaprovodi se najmanje jednom u sedam
godina(EUR-LEX, 2009).
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7! HRVATSKA REGULATIVA ZA AKTIVNOSTI U AKVATORIJU

Zakonski propisi i uredbe vezani neposredno uz(istaaje, bienje i eksploataju
ugljikovodika te sabiranje i transport na poguuRepublike Hrvatskekojih se potrebno
pridr(avatis ciliem odobrenja plovila od strane Hrvatskog registra brodudue)vaaju:

1)! Zakon o z&iti okoli$a (NN 80/13153/13; 78/1}

2)! Zakon o z&iti prirode (NN 80/13)

3)! Zakon o vodama (NN&B/09; 63/11; 130/11; 56/13; 14)14

4)! Pomorski zakonik (NNL81/04; 76/07; 146/08; 61/11; 56/13; 26/15

5)! Zakon opomorskom dobrumorskim lukama (NNL58/03; 100/04; 141/06;
38/09; 123/1};

6)! Pravilnik o uvjetima i ngnu odi(avanja reda u lukama na ostalim
dijelovima unutarnjih morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske
(NN 181/09;

7)! Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (MIANO/09;

8)! Zakon o prijevozu opasnih tvari (NRO/07);

9)! Pravilnik o nainu prijevoa opasnih tvari u pomorskom prometu i prometu
unutarnjim plovnim putevima (NN 53/91)

10)Pravilnik o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i)imma obavljanja
prijevoza u pomorskom prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari,
rasutog i ostalog tereta u luka, te nainu sprjg avanjadirenja isteklih ulja
u lukama(NN 51/05; 127/10; 34/13; 79/15

11)Zakon o odgovornosti za nuklearftetu (NN 143/98;

12)Pravilnik opomorskom peljarenju (NNL16/0);

13)Pravilnik o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe 39N 1;
112/14; 33/15; 86/1)5

14)Plan intervencija kod iznenadnih gQife$enja mora (NN 92/08

15)Zakon o financiranju vodn@ggospodarstvgNN 153/09; 90/11; 56/13;
154/14; 119/15)

16)Zakon o gadnji (NN 153/B);

17)Zakon o rudarstvu (NN 56/134/19),

18)Zakon o sigurnosti pri odobalnom igthganju i eksploataciji ugljikovodika
(NN 78/15;
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19)Pravilnik o bitnim tehnjkim zahtjevima, sigurnosti i #ti pri istra(ivanju i
eksploatacijugljikovodika iz podmorja Republike HrvatskdN 52/10);

20)izakon o istréivanju i eksploataciji ugljikovodik@NN 94/13; 14/1%;

21)Pravilnik o z#titi morskog okolta u z&ti&nom ekol@ko-ribolovnom
pojasu Republike HrvatsK&IN 47/08)

22)Zakon o Hrvatskom regtru brodovgNN 81/96; 76/13)

23)Pravilnik o jednostavnim t)aim posudama (NN8/10; 140/12; 27/18

24)Zakon o plouvlbi i lukama unutarnjih voda (NN 1@, 132/07; 51/13;
152/14;

25)Pravilnik o plovidbi na unutarnjim vodama (NN 138/15);

26)Pravilnik o Tehnikom nadzornom tijelu (NN 33/15)

27)Pravilnik o priznatim organizacijamaa nadzor, pregled i certifikaciju
brodova (NN 118/11; 99/12; 124/15)ruge.

U smislu z&ite vodenog okofia temeljni zakon Republike Hrvatske koji Ynge
gospodarenje i #Htu povidinskih i podzemnih voda na kopnu i mora je Zakon o vodama.
Odredbe toga Zakona odnose se na$ske i podzemne kopnene vode, ukljui u$&
rijeka koje se ulijevaju u more i kanala spojenih s morem, mineralne i termalne vode (osim
mineralnih i getermalnih voda iz kojih se mogu pridobivati mineralne sirovine ili koristiti
akumulirana toplina u energetske svitese urétije Zakonom o rudarstyunalazta vode
za pBe u teritorijalnom moru te mora u pogleddita od ongi$&nja s kopna i otoka.
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7.1! Hrvatski registar brodov@HRB)

Hrvatski registar brodova (endlroatian Register of Shippifl@CRS je neovisna,
neprofitna, prema &m dobru usmjerena javna ustanova koja obavlja djelatnosti u svezi
zdftite ljudskih (ivota i imovine na moru, sm@javanja ongi$&nja pomorskog okda i
certifikacije sustava upravljanja kvalitetorkoje obuhvé&aju (Hrvatski registar brodova,
2016:

1)! klasifikaciju brodova;

2)! statutanu certifikaciju brodova u ime nacionalnih pomorskih uprava
(administracija);

3)! statutanu certifikaciju plovila za razonodu;

4

5)! ocjenu sukladnosti pomorske opreme;

N

I certifikaciju materijala i proizvoda,

6)! ocjenu sukladnosti plovila za razonodu;
7)! potvri@vanje/upis sustava za upravljanje kvalitetom

Sad#nji status Hrvatskog registra brodova ddme je Zakonom o Hrvatskom
registru brodova (NN 81/96 i NN 76/LBStatutom Hrvatskog registra brodova.

Osnovan je 1949. godine i sve do 1992. godine djelovao je kao Jugoslavenski registar
brodova (JR). Od&vnjal973. godine do 2004. godine bio je prigeni) lan Metinarodnog
udru enja Klasifikacijskih drftava (IACS), a u svibnju 2011. godine stekao je punopravno
)lanstvo.Glavni ured Hrvatskog registra brodova nalazi se u Splitu, uz pogllurede u
Zagrehu i Rijeci.

Osnovni zadatak (misija) Hrvatskog registra brodgana polju klasifikacije i
statutane certifikacije, promicanje nafi@ meétinarodno prihv&ene norme u svezi
sigurnosti i z&ite (ivota i imovine na moru i unutarnjim plovnim putovima, kazeftite
okoli$a mora i unutarnjih plovnih putova

HRB je priznato Klasifikacijsko dfivo (RO) sukladno Uredbi (EC) 391/2009
Europskog Parlamenta i V§a o zajednikim pravilima i normama za organizacije koje
obavljaju pregled i nadzor brodova, dittro tijelo za provedbu ocjene sukladnosti za
pomorsku opremu prema Direktivi 96/98/EZ, &mo tijelo za provedbu ocjene
sukladnosti tlane opreme prema Direktivi 97/23/EZ (PED), @#ano tijelo za provedbu
ocjene sukladnosti za jednostavnégrika posudgrema Direktivi 2009/105/EZ (SPVD), te
je certificiran od stran®ritish Standards InstitutiofBSI) )ime se potWhije da sustav
kvalitete HRBa udovoljava zahtjevima norme BS EN 9001200 svezi klasifikacije,
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statutane certifikacije, smatutane certifkacije pomorske opreme i plovila za razonodu. HRB
takd¥er posjeduje godiju potvrdu uski&enosti (engl. BSI Annual Statement of
Compliancg )ime se potWhje da sustav kvalitete HR& udovoljava zahtjevima za
certifikaciju sustava kvalitete IAG& (engl. IACS Quality System Certification Schéme
(Hrvatski registar brodova, 206

Kod transfera broda iz upisnika stranéae u hrvatski upisnik brodoyarethodno
izdane isprave prestaju (\ia te se nove isprave ne smiju izdati ukoliko se prethodno ne
utvrdi da je brod propisno oflavan, da na njemu nisu provedene neodobrene preinake
strukture, strojeva, opreme i W@ate je u tom smislu potrebno obaviti osnovni pregled
broda. Osnovni pregled je obvezan pregled stavki kojem p(elljestojéi brod, bez obira
na njegovu vejiinu ili podru)je plovidbe prigodom prvog upisa u odgovaréjwpisnik
Republike Hrvatske, prije petka stavljanja u s{lbu kada mu se po prvi put izdaju
odgovarajée isprave. U slaju da se zahtijeva i izdavanje klasifikacijskihrasg potrebno
je provesti postupak transfera klageansfer klaseefngl. Transfer of class TOQC) je proces
temeljem kojeg se brodu, trenutno klasificiranom od klasifikacijskogdrdilana IACSa,
dodjeljuje klasa HREa (Hrvatski registar brodova, 2016

Zahtjevi métinarodnih pomorskih konvencija, kao i nacionalnih propisée tda
brodovi moraju biti projektirani, izgf&ni i od(avani u skladu s odgovar&m tehnjkim
propisima glede trupa, opreme trupa, strojnogajee elektrine opreme i ufdja za
upravljanje donesenih od sfne tehnjke ustanove, klasifikacijskog diwa. Ovaj zahtjev
prepoznat je od strane Hrvatskog registra brodova kroz razvoj i provedbuikiehni
standarda koji se odnose naftita (ivota, imovine i morskog okdia, te je utu svrhu
uspostavljen sustav pravila za klasifikaciju brodova sukladno kojima brod mora biti nadziran
tijekom gradnje. Nakon zadovoljav&rg zavietka nadzora nad gradnjom, brodu se izdaje
svjedodba o klasi, koja ima valjanost od pet godina, tijeR@ga se provode odgovar&ju
goditji pregledi i métipregledi, anakontoga je brod podifan obnovi klase.

Nadzor nad gradnjom glede statmih stavki obuhvéa provjeru tijekmn
projektiranja i gradnje brodte ugradnje strojeva, Wa&ja i opreme u brod kakbi se
osiguralo da je isti izgP#en u skladu sa zahtjevima slj&epropisa i njihovih izmjena i
dopuna Krvatski registar brodova, 206

¥ Me%inarodna konvencija o teretnim linijama, 196dine, (ILLO;
¥ Me%Winarodn&onvencija o sigurnosti ljudskifivota na moru, 1974yodine
(SOLAS);

¥ Me%inarodna konvencija o pdarenju brodova (TMC 69)
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Me%tinarodna konvencija o spee/anju ongi$&nja s brodova iz 1973
godine kako g preinaena Protokolom iz 1978. godi(®IARPOL 73/78),
Me%inarodnipropisiza gradnju i opremanje brodova koji prevoze opasne
kemikalije u rasutom stanju (IBC Codgle)

Metinarodni lodeks upravljanja sigur®é& (ISM Code)

Metinarodni lodeks upravljanja sigurnosm z&ftitom broda (ISPS Codg)
Primjenjivekonvencije M&tinarodne organizacije rada (ILO)
Me%tinarodna konvencija o nadzdietnih sustava protiv obrastanja na
brodovima

nacionalni propisi Republike Hrvatske
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8. ZAKLJU! AK

Svjetska mora i oceani imaju neprocjenjivo)artge Predstavljaju bitarzvor hrane
suvremenog)ovjeka te najvé&i i glavni prijevozni putu odobalnoj naftnoj industi.
Govorei o prijevozunatfte ili ukapljenog prirodnog plina tankerima i metanjerima, tegljenju
platforme do lokacije ili samoj proizvodnji i Benju morskog dnau svrhu eksploatacije
ugljikovodika uvijek je potrebn@dr(avati primjerene mjere opreza

Zakonska regulativaa svaku aktivnost u akvatoriju iz godine u godinu pédje
promjenama i dopunama u smislu8gesigurnosti posade i opreme fgnkovitije zefitite
morskog okola, flore i faunea u uskojje povezanosti pomorstvom i z&itom okoli$a.
Kriteriji koje je potrebno zadovoljitistalno se postréuju, nalalost naj)e$& uslijed
pomorskih nes&a koje su tijekom povijestidovodile do velikin ekolgkih katastrofa i
negativnih posljedica na morski ok®la time i samogovjeka.Cilj me%inarodnih propisa,
standarda, konvencija, pa i uputa pojedinih kompanija, sustavno je osiguranje stanja
morskog okola onakvimkakav je bio prije ong$&nja

Posljednih godina,osim teke nesrée poluuronjive bdage platforme Deepwater
Horizon na polju Macondo u MeB&iom zaljevu, udioongi$&nja proizdlih iz naftno
rudarskih aktivnostu ukupnom ong$&nju morskog oko#a znatno se smanji@o u
velikoj mjeri trela pripisati utjecaju n¥inarodnih ugovora i konvencija, od kojéveSina
najva nijih navedenas ovome radu.

Nadalje, u radu sapisanikoracipotrebni kakdi platforma ilibu$a& brod ishodili
certifikatei odobrenjaza njihov rad Pg evdl od temelja, Konvencije Ujedinjenih aroda o
pravu mora koja definira reljefkaatorija i gospodarske pojaserazgranienjimg preko
seizm)kih mjerenja iodabira odgovarafeg tipa platforme ovisno o dubini mora i
konfiguraciji morskog dna, do registracije padstavom odf#&ne zemlje potrebno je
zadovoljiti brojne uvjete kako bi platforma bila spremna za rad. Tijekom gradnje, ali i
sustavno kroz preglede i recertifikacije,(na je slijediti klasifikacijska pravilgpojedinih
kompanijaza gradnju pomorskih olljata Brodski sustavi darfajice dostatno su useani
na ndin da pravilnom manipulacijom ne ostavljaju tragove u &kpla ukoliko dé& do
prevrtanja ili pukn8a brodékoji prevozi ugljikovodike, onhaj) e$& ostaju zarobljeni unutar
dvostruke oplatérupabroda iposebno dizajniranih spremnika koji onem&gju izlijevanje
u morskiokoli$ i samim time sprjgvaju ftetne posljedice koje je mnogo(éesanirati u

odnosu na samu prevenciju orEnja.
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U kongnici, kada je ploviloklasificirang bilo da se adi o platformi ili brodu
du(nost je svakog brodovlasnika $ovati mé&tinarodne konvencije i propise vezane za
sigurnost posade, ukljuju& njihovo stryno osposobljavanje, potrebmusavfavanjai
prava radnika, kao i prevenciju gng&nja te ispuniti zahtjeveroizele iz europskih
direktiva koje reguliraju okvir odobalnitkavnosti na podryju Europske aije.
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IZJAVA

Izjavljujem da sam ovaj rad izradio samostalno na temelju znanjarstena

Rudarskegeold'ko-naftnom fakultetu she$ se navedenom literaturom.
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